Integrace ve rejné dopravy
v Praze a Stredoceském kraji
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PRA

HA
PRA|GUE ~ ~ - o
m Stredocesky kraj




UVOD e 5
DUVODY INTEGRACE VEREJINE DOPRAVY .......cviiiiieieeeeieeeees e s es s s 6
1.1 Souc€asné problémy plynouci z nedokonCené INtEQrace ..........ccuuveeeeiieeeiiiiiiiiiieee e 6
1.2 Cile vzdjemné spoluprace Prahy a StfredoCeského Kraje ...............ueuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 8
1.3 Vznik IDS a zkuSenosti s integraci VErejne dOpravy..........couuuuieiiieeeiiieiiiiee e e 9
1.3.1 Hamburska integrovana doprava (HVV) ...t 10
1.3.2 Mnichovska integrovana doprava (MVV) ..........uueeiiioioiiiiiiie e 12
1.3.3 Prazské integrovand doprava (PID) ...........oiouiiiiiiiiiiaaeiiiiiee e 14
1.3.4 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS IJMK)..........ccceeveeeeinniiinnnen. 16
1.3.5 Systém zachytnych parkovist P+R v Hamburku a okoli .............ccccceeiiiiiiiiiiiieene, 17
1.3.6 Priklady feSeni prestupnich uzld v Drazdanech a okoli.............ccccooovveiiiiiiiiii 18
1.3.7. StfedoCeskd integrovana doprava (SID)...........ueeiiiiiaiiiiiiiiiiieie e 18
1.4 Princip integrace a struktura integrovaného dopravniho systému.............ccccevvvviiiiieieeeenen, 19
I T Tod o N (= | = Vo= 19
1.4.2 Struktura integrovaného dopravnino SYStEMU ...........cooiiiiiiiiiiiiieiie e 20
1.5 PFinosy integrace VEIEJNE QOPIAVY ......uuiiiiieiiiiiiiiiei et e et e e e e e e e ae e e e 23

ANALYZA SOU CASNEHO STAVU VEREJNE DOPRAVY V PRAZE A ST REDOCESKEM

KRAIL. e 25
2.1 ZaKIadni INTOMMEACE ..o 25
2.1.1 OrganizaCni USPOFATANI .........oeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 25
2.1.2 Objednatelé dopravni ODSIUZNOSE ..........evvveiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeee e eeeees 25
2.2 Tarif, ekonomika provozu a smluvni zajiSteni ..........c.oeevviiiiiiiii e 28
22 A I 1| PP 28
2.2.2 Ekonomika provozu a smIuvni ZajiSteNi.........c.uuueeiriiieiiiiiiiieeeee e 32
R B B = o= B i 4= o PRSP 36
2.2.4 Smluvni pFepravni POAMINKY .........cuiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 41
2.2.5 PFepravni KONTIOIA. ..........couviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee ettt 41
2.3 Informacni a 0dbavovaCi SYSIEMY ........ccooiiiiiiiiii i e e eaeeeaaees 44
2.3.1 Odbaveni CeSIUJICICN..........ouii e 44
2.3.2 Dopravci a jejich technick@ VYDaVeNi...........ccoiiiiiiiiice e a7
2.4 Marketing @ PrOPAGACE ... ...ceeeeeeetiiiiee e e e e ettt e e e e e e e e e ettt e e e e e e eeeaa et e aaeeaaeeesttta s aaeeaeaesnnnes 52
2.4.1 Marketing a propagace V PID.......ccooooiiiiiiii e 52
2.4.2 Marketing a propagace V SID .........ouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee ettt 53
2.4.3 Marketing @ propagace V PAD ... 53
2.4.4 Marketing a propagace v MHD ve stfedoCeskych méstech .............ccccvvveeiiiiiinniiinne, 53
2.5 Standardy a Kvalita SIUZDY ............oeeiiiii e 55
2.5.1 Standardy a kvalita SIUZDY V PID .........oooiiiiiiiiiieii e 55
2.5.2 Standardy a kvalita SIUZDY V SID .........oouiiiii e 56
2.5.3 Standardy a kvalita SIUZDY V PAD............coiii i 57
2.5.4 Standardy a kvalita sluzby v MHD ve stfedoCeskych méstech ............cccccccveeeiieeeninens 58



A SR B o] o] = V7= W= W (o] (o =T o Lot TS SSPPPPPRRR 60

2.6.1 Zasady projektovani dopravni ObSIUNY ............oovviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 60
2.6.2 Zasady koncepce rozvoje iNfrasStruKtUrY ............ovvvvvevieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 62
2.6.3 Zapojeni ZelezniCe dO IDS ...t 63
2.6.4 OptiMAliZACE UOPIAVY.......cvuiiiiii e e eee e e e e e ettt ee e e e e e e e e e et a s e e e eaeeaaettaaaaeeaeeeannnes 64
2.6.5 Preferencni opatfeni pro verejnou dOPravu .............ccooriiiiiiiiiiieeeiniaiiiiiee e 70
2.6.6 Vyvoj poCtu obyvatel a rozvoj UZEMI ..........ooiiuiiieiiiiieeeeeeiiee e 71
2.6.7 Prepravni prizkumy a vyvoj pOCtu CeSEUJICICN.......cciiiiiiiiiiiiiiiiceee e 73
SRR T o] o] = AV V1N o] = o 1RSSR 78
SIS Y A, o L= (oY= W 4 = | PSSR 78
NAyRH pALé[HO POSTUPU INTEGRACE VE REJNE DOPRAVY V PRAZE A
STREDOCESKEM KRAUJ ..ottt ettt e e a e e e e 83
3.1 Témata vzajemné spoluprace Prahy a StfedoCeského kraje ...........ccccoovveiiiiiiiiiiiiiiieeniee, 83
3.2 Doporuceni dalSiho postupu pro Prahu a StfedoCesky Kraj ..........ccuvvvveieiiiiiiiiiiiiiiee 84



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

B+R
BCK
cVv
CV MF
CD
CSAD
CSN
CR
DPH
DPP
EON
GPS
HMP
HVV
IAD
IDS
IDS JMK
KB
MD
MF
Midi
Mn
MVV
OD KUSK
ODO
P+R
PAD
PNS
PHM
PID
ROPID
SEK
SD
SID
SRN
SPP
SSz
SZDC
TSK
UPn
VHD
ZDO
ZTP
ZTP/P
ZVV

— Bike and Ride
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— Cenovy vymér ministerstva financi

— Ceské drahy, a.s.

— Ceskoslovenska (Ceska) automobilova doprava
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— Ceska republika

— Dan z pfidané hodnoty
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— Hlavni mésto Praha
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— Uzemni plan

— Vefejna hromadn& doprava

— Z&kladni dopravni obsluznost

— ZvIast tézkeé postizeni

— Zvlast tézké postizeni / privodce

— CurySské integrovana doprava



UvoD

Dokument Integrace vefejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji vznikl ve spolupréci
organizace ROPID a Odboru dopravy Krajského Gfadu StfedoCeského kraje jako vysledek
pravidelnych jednani spole¢né pracovni integra¢ni skupiny. Z jednani vyplynula potfeba proveést
nejprve podrobnou analyzu sou€asného stavu, nebot se ukazala vzajemna nedostatec¢na
informovanost o dopravnich systémech na Gzemi Prahy a StfedoCeského kraje. Ta mohla byt
jednou z pficin, pro¢ se dfive nepodafilo Iépe vefejnou dopravu provazat. Tento dokument je tedy
prvni etapou vzajemné spoluprace, ve svém zavéru doporucuje navrh dalSiho postupu a v pfipadé
jeho schvaleni by méla spoluprace pokraovat dalSi etapou, a to konkrétnim feSenim integrace
verejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraiji.



1 DUVODY INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

1.1 Souéasné problémy plynouci z nedokon ¢éené integrace
Integrace vefejné dopravy je spoleCny zajem Prahy a StfedoCeského kraje i jejich obyvatel.

Koordinované a integrované feSeni dopravni obsluhy pfinaSi nejen lepSi dopravni obsluhu, ale
také efektivnéjSi vyuziti financi objednavatelu. Cil vytvofit spole¢ny integrovany dopravni systém
podpofil svym usnesenim i Vybor dopravy Zastupitelstva hl. m. Prahy na svém zasedani v dubnu
2011.
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Graf: Vyvoj individualni automobilové dopravy v letech 1990 — 2011; Zdroj: TSK

Stéale rostouci pfepravni naroky obyvatel spolu s vystavbou novych obytnych celkd v okrajovych
¢astech Prahy a v jejim okoli jsou hlavnimi divody, pro¢ by se méla prohloubit integrace verejné
dopravy v Praze a okoli. Uspofadani Prahy a StfedoCeského kraje generuje silné vzajemné
dopravni proudy, které nelze efektivné feSit oddélené. Akutni potfebu provazané fesit vefejnou
dopravu na Uzemi obou samospravnich celkd dokladuje stéle rostouci individualni automobilova
doprava (IAD) na profilech spoleéné hranice stejné jako nekoordinovana (neintegrovana)
prfiméstsk& autobusova doprava. Vy3e uvedeny graf ukazuje, Ze zatimco v centralni ¢asti Prahy
dlouhodobé IAD neroste nebo dokonce klesd, zna¢ny narlst vykazuji pfijezdové komunikace do
Prahy (tzv. vné&jsi kordon).

V souCasné dobé existuji na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje nasledujici oddélené,
navzajem soubézné dopravni systémy:
» Prazska integrovana doprava (PID) — integrovany dopravni systém zahrnujici metro,
Zeleznici, tramvaje, autobusy, lanovou dréahu, pfivozy v Praze a ¢asti Stfedoceského kraje

» Stredoc€eska integrovana doprava (SID) - tarifni integrace regionalnich autobusut v ¢asti
StfedoCeskeého kraje s pfesahem do Prahy, bez zapojeni Zeleznice

* nezaintegrované linky — predevSim d&ast Zeleznice mimo PID a tzv. pravidelna
autobusova doprava (PAD) ve StfedoCeském kraji s pfesahem do Prahy



Druhy méstské a regionalni dopravy na Gzemi Prahy a Stredoéeského kraje
MHD Praha (souc¢ast PID)
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Prazska integrovana doprava (PID) pokryva kromé Prahy kompletné Gzemi okrest Praha-
zapad a Praha-vychod a dale obsluhuje ¢astec¢né okresy BeneSov, Kolin, Kutnd Hora, Nymburk,
Mlada Boleslav, Mélnik, Kladno a Beroun. Pocet vyjizdgjicich cestujicich do Prahy trvale nardsta.
Systém PID je velmi Uzké koordinovan a integrovan s MHD v Praze, tento zpusob feSeni verejné
dopravy je zaloZen na linkach s relativné hustou siti zastavek, pravidelné celotydenni intervalové
dopravé. Hlavni mésto Praha systtm PID na svém uUzemi hradi s cilem omezit rast cest
individualni automobilovou dopravou (IAD) do pretiZzeného meésta a zefektivnit méstskou
hromadnou dopravu (MHD) v okrajovych méstskych Castech. PrestoZze dominantni poptavka
v ramci PID sméfuje do Prahy, systém PID zohledriuje i mistni vazby a ndvaznosti do regionalnich
center v ramci StfedoCeského kraje.

Stfedoeska integrovand doprava (SID) je od pocatku prevazné soustfedéna na uzemi
okresl vzdalenéjSich od Prahy. Pocet cestujicich v hromadné dopravé je zde fadové mensi nez
v linkach PID. To vyplyva pfedevsim z niZSi hustoty obyvatel. Problematictéjsi je i rozloZzeni sméru
cest. Na rozdil od dopravy v PID, kde prevadzna Céast cestujicich sméfuje do Prahy, zde je
smeérovani cest raznorodéjSi. Z jednotlivych obci se vétSinou cestuje do regionalniho centra
(vétSinou byvalého okresniho mésta), tak do Prahy. V nékterych pfipadech mohou sméfovat cesty
i do dalSich lokalnich cila ve stejném okrese, sousednim okrese nebo dokonce i v sousednim kraji.
Spoje do Prahy jsou sice vedeny pfes Uzemi obsluhované systémem PID, avSak vétSinou zde
nezastavuji — hlavnim cilem je co nejvice zkrétit jizdni dobu do Prahy i ze vzdalenéjSich mist. SID
neni integrovana s MHD v Praze.

Na Uzemi StfedoCeského kraje neni problém mezi systémy PID a SID ve vysi tarifu — rozdily
jsou v cenach minimalni, technicky jsou si velmi podobné. Problémem je odliSné odbaveni a razny
pFistup ke clearingu a rozdélovani trzeb. Na uzemi Prahy je pak problémem rozdilné financovani
linek PID a SID a nepfestupnost mezi MHD v Praze a linkami SID.

Pravidelnd autobusova doprava (PAD) je provozovana jak v rdmci zavazku verfejné sluzby,
tak jako komeréni doprava. V rdmci ZDO je provozovana na Uzemi okrest Kladno (oblast Slany),
Mélnik, Mlada Boleslav. Z hlediska objednatele je smluvni vztah stejny jako u SID, systém je vSak
vyrazné méné komfortni vaci systému SID ve vztahu k cestujicim. Tento problém Ize odstranit
dokoncenim integrace v téchto oblastech. Komeréni pravideln4d autobusovd doprava se
koncentruje predevdim ve dvou trasach: Kladno—Praha a Rakovnik—Praha. Diky komerénimu
charakteru linek i relativné vysoké poptavce Ize konstatovat relativné stabilni situaci pro cestujici



v téchto relacich, jak z hlediska vySe jizdného, tak i z nabidky poctu spojl. V nasledujicim obdobi
bude potifebné i uvedené trasy integrovat, l1ze vak doporucit postup takovy, aby pfipadné pfinosy
z integrace (moznost pfestupu na dalSi sméry, vyuZzivani pestiejSi skladby dokladd apod.)
negativné neovlivnily sou¢asnou situaci jak z hlediska vySe jizdného pro cestujici, tak z hlediska
nakladl na dotace z verejnych zdroju.

Zeleznice je v oblasti PID zapojena pIné (pfedevsim hlavni trat&) nebo &asteéné (predevsim
regionalni tratg). Ostatni Zelezni¢ni trat& nejsou zapojeny v Zaddném integrovaném dopravnim
systému (podrobnéji se tomuto tématu vénuje kapitola 2). Na tzemi obsluhovaném PID je od roku
1993 prohlubovéana vzajemné integrace jednotlivych druhd dopravy a postupné optimalizovana
dopravni sit, komplikace vSak vznikaji pfedevsim v lokalitach, kde se soubé&zné dopravni systémy
prekryvaji, a to jak na Uzemi Prahy, tak StfedoCeského kraje. Pfedevsim Zeleznice miize pomoci
situaci fesit a ma velky potencial nardstu poptavky.

Sou&asny stav generuje zejména tyto problémy (viz tabulka):

Problémy v d tsledku nedokon €ené integrace ve fejné dopravy
v Praze a StFedo éeském kraji

* neexistence spole¢ného prestupniho tarifu (vice tarifa, pfi pfestupu mimo PID nutno
zakoupit novou jizdenku)

» nedokonéend integrace Zeleznice ve Stfedoceském kraji, nizké vyuZziti potencialu Zeleznice

» chybéjici nebo nekvalitni pfestupni body (pfedevsim z ostatnich druhd dopravy na
Zeleznici), chybi systém zachytnych parkovist P+R v regionu u Zeleznice

* soubézné vedeni linek (neefektivni duplicitni financovani) — linky nezaclenéné do PID
nejsou na Uzemi Prahy koordinovany s ostatni vefejnou dopravou (trasa, ukoncent,
pretizeni terminalt atd.)

e nerovnomérné vytizeni kapacity vozidel a dopravnich cest, omezena reakce pfi
mimoradnych udélostech

* nedostate¢na koordinace jizdnich fadl (zajiSténi navaznosti)

» zpozdovani autobusovych linek na hlavnich komunikacich i v nékterych méstech —
preference autobusové dopravy na Uzemi StfedoCeského kraje neni systematicky feSena

VySe uvedené problémy je moZno feSit prohloubenim integrace vefejné dopravy na Uzemi
Prahy a Stfedoceského kraje.

1.2 Cile vzdjemne spoluprace Prahy a St fedo €eského kraje

Cilem vzéjemné spoluprace je zvysit kvalitu vefejné dopravy pro cestujici a s jeji pomoci sniZit
pocet pfijizdéjicich automobild do Prahy, snizZit naroky na parkovani na jedné strané a zaroven
zvysSit utlumenou hybnost obyvatelstva StfedoCeského kraje ve vefejné dopravé, podpofit tak
regionalni rozvoj a celkovou kvalitu Zivota v regionu na strané druhé.

Verejna osobni doprava nemuze byt plné vystavena konkurenénimu prostfedi na trhu osobni
dopravy proti nabidce IAD, a proto musi byt astecné financovana jak ze strany stétu, tak ze strany
dotéenych samosprav (obce, kraje). V opacném pfipadé by negativni vlivy z vysokého ristu
automobilismu - naroky na stavby novych komunikaci a kapacitnich kfizovatek, nutnost vytvareni
novych parkovacich stani apod. prevysily okamzité aspory z ,podpory” vefejné osobni dopravy.
Zajisténi schopnosti konkurence vefejné osobni dopravy Ize dosédhnout pouze postupnou tvorbou
optimalniho modelu nabidky, fizeni a financovani IDS.

Kvalitné provazana vefejna doprava ma i celou fadu dalSich vyhod (podrobnéji viz pfinosy IDS
v kapitole 1.5), diky vzajemné spolupraci by mélo dojit k nasledujicim zlepSenim:
» rozSifeni nabidky vefejné dopravy co nejefektivnéjSim zpdsobem (v rédmci stavajicich
nékladd nebo s minimalnimi vicenéklady), je tfeba vyuZit ¢eské i zahrani¢ni zkuSenosti
s integrovanymi dopravnimi systémy



priblizeni ¢asového rozlozeni nabidky spoji vefejné dopravy aktualnim poZadavkim —
i v oblastech mimo Prahu dochazi ke zméné zacatka a koncu pracovnich dob (napfiklad
pro pracujici v supermarketech do 20 hodin vétSinou neexistuje moZznost navratu ze
zaméstnani vefejnou dopravou)

feSeni dopravni obsluhy nové vznikajicich pracovnich prilezitosti (napf. vyzkumné aredly
v okoli Dolnich Bfezan a Vestce)

zlepSeni dostupnosti obéanské vybavenosti v€. moznosti ndkupu vefejnou dopravou

oziveni regionu i ve vzdalengjSich oblastech, kde je nyni velmi utlumena poptavka, a to
v&etné turisticky zajimavych lokalit, které maji dnes neodpovidajici dopravni obsluhu (napf.
zamky Kacina nebo Loucen)

Zelezni éni doprava:

je vhodnou alternativou, jak vyreSit pretizenou kapacitu dopravnich terminald v Praze
(konecné zastavky autobusu, zachytna parkovisté P+R, provoz metra B a C na hranici
propustnosti trati atd.)

ma znacny potencial ziskat nové cestujici, pohodlna a rychlé cesta az do centra Prahy

je tfeba podporovat pfipravovanou modernizaci trati (SZDC), aby byly feSeny aktualni
problémy a Zeleznice byla schopna reagovat i na vySSi naroky v budoucnu

feSeni zvySeni kapacity vétSiny trati vedoucich do Prahy, osobni vlaky jsou pfilis
ovlivhiovany dalkovou dopravou (komplikace také pro prijezdna spojeni ze StfedoCeského
kraje pfes centrum Prahy do StfedoCeského kraje), mozné feSit segregaci trati pro
dalkovou a regionalni dopravu

feSeni koncepce rozvoje Zeleznice a navaznych autobusovych zastavek a zachytnych
parkovist P+R, pfedevsim mensi terminaly rovhomérnéji rozmisténé po uzemi kraje (snazsi
realizace, vhodnéjSi pro uzivatele), nutno zachytit do Uzemniho planu — ochrana pozemku
(zlepSeni spoluprace s odborem Gzemniho rozvoje), zapojeni SUS do vystavby (lispésné
priklady realizace v Jihomoravském kraji) - kraj ma byt rozhodujici (sjednocuijici) Cinitel
koncentrace rozvojovych projekta (obytné celky, pracovni pfilezitosti, obchodni centra atd.)
do lokalit s pfimou vazbou na Zeleznici, kterd by se tak stala pfirozenou osou regionalniho
rozvoje

Autobusova doprava:

pfizpusobit sméry nabidky aktualni poptavce, s dlrazem na propojeni mezi okresy
(stavajici autobusova sit' je silné ovlivnéna plvodnim rozdélenim v hranicich okrest)

Vv

standardnich autobus( rovnéz midibusy, minibusy, mikrobusy nebo kloubové autobusy)
zlepSeni produktivity obéhl vozidel

rozSifeni moznosti spoluprace s firmami, spolufinancovani dopravni obsluhy (jiz dnes
v nékterych lokalitach realizovano)

realizace preferencnich opatfeni (pfedevsim péatefni komunikace sméfujici do Prahy, ale i
v ramci vétSich mést — na signalizacich, vyhrazené pruhy pro autobusy)

1.3 Vznik IDS a zkuSenosti s integraci ve Fejné dopravy

Pocatky integrované dopravy sahaji k 60. letdm minulého stoleti, kdy v disledku negativnich
vlivl narustu automobilismu z&padni Evropa, pfedevsim Némecko, poznala potfebu hromadnou
dopravu zatraktivnit. Prvni IDS byl zaloZen v roce 1965 v Hamburku, nasledovaly napfiklad v roce
1971 Mnichov ¢&i Stuttgart vroce 1977. DalSi vina rozvoje integrovanych systému vznikla
po zavedeni Regionaliza¢niho zakona v 90. letech (1994 — Karlsruhe) a také pfipojenim novych
spolkovych zemi (1996 Berlin, 1998 Drazdany). V sou¢asné dobé& pokryvaji IDS pfiblizné 2/3
rozlohy a 80 % obyvatel SRN. VSechny IDS zaznamenaly narust cestujicich i trzeb, posileni role
hromadné dopravy, pozitivni zmény v modal-splitu (snizeni zatéZe IAD) i pokles rizika pro
dopravce.



Také Svycarsko jako celek v&etné mésta Curychu, je pozitivnim pFikladem toho, Ze
do integrovaného dopravniho systému jsou zahrnuty Gplné vSechny dostupné druhy vefejné
dopravy. At jiz systém predplatného (General Abonnenment) pro pravidelné dojizdéjici obyvatele
Svycarské konfederace &i nékolikadenni sitové jizdenky Swiss Pass plati pro veskerou vefejnou
dopravu — dalkové vlaky v€etné vysokorychlostnich, regionalni Zeleznice v€etné ozubnicovych
drah, S-Bahn, tramvaje méstské i pfiméstské, trolejbusy, autobusy, lodé i lanovky. (Vyjimkou jsou
jen nékteré ryze turistické traté a lanovky, i zde se vSak €asto pfi pfedloZeni Swiss passu poskytuje
sleva 50 %). Svycarsko je také prikladem toho, Ze plosna kvalitni obsluha rozsahu provozu véetné
vikendu a veceru v regionech véetné téch odlehlych v kombinaci s kratkymi intervaly ve méstech
podporuje hybnost obyvatelstva a s tim spojeny ekonomicky rozvoj. VyuZiti synergickych efektu je
zde na mimoradné vysoké arovni, pfitom technicka i infrastrukturni feSeni nékdy az prekvapivé
jednoduché a asporna.

| kdyZz CurySskd integrovana doprava (Zurcher Verkehrsverbund — ZVV) byla zaloZena az
vroce 1990, dlouhodobé integrovany pfistup k feSeni vefejné dopravy je v Curychu i celém
Svycarsku jasné patrny. Kromé tramvaiji, trolejbust ¢i autobust je tedy na jednu jizdenku mozné
pouzit i vlaky, lanovku, horskou drahu na Uetliberg €i lodé na jezefe v Curychu a spolu s ni byl
spustén i systém pfiméstské Zeleznice S-Bahn Curych. Pocet cestujicich se od zaloZeni
integrovaného systému ZVV vice neZz zdvojnasobil. Systém S-Bahnu se ma dale rozvijet
po dostavéni podzemni patefni trati (Durchmesserlinie), tedy druhého tunelového propojeni
v centru mésta, které pfinese zkapacitnéni Zelezniéni sité.

V Ceské republice se myslenka integrace objevila poprvé v 80. letech minulého stoleti. Pojem
,IDS" byl poprvé pouZzit v roce 1983 ve Zliné (tehdy Gottwaldov), 3lo 0 uznivani méstskeho tarifu
také v regionalnich vlacich CSD a v regionalnich autobusech CSAD. Realizace integrace od té
doby ovSem pokracuje rozdilné. Nékteré integrované dopravni systémy vznikly jiz v 90. letech
minulého stoleti (1994 Praha, 1997 Ostrava), jiné teprve vznikaji. Minimélné ve stadiu planovani
maji IDS témér vSechny kraje, pfiemz jako prvni pokryl celé Gzemi kraje velmi propracovany IDS
JMK zahrnujici Brno a Jihomoravsky kraj.

1.3.1 Hamburska integrovana doprava (HVV)

Po vzniku Hamburské integrované dopravy v roce 1965 byla organizace dopravy zaloZzena na
posileni role kolejové dopravy. Navazna autobusova doprava doposud nasmérovana jen na linky
metra, nyni byla provazana také s linkami méstské a pfiméstské Zeleznice S-Bahn. Byly zruSeny
nadbyte¢né soubéZzné autobusové linky a zakazy obsluhy urcitych lokalit pro jednotlivé dopravce,
z uSetfenych penéz byla zlepSena dopravni obsluha obytnych oblasti. Koncepce rozvoje bytové
vystavby byla vice orientovdna na hromadnou dopravu, byly hustéji zastavény oblasti v okoli
zastavek metra a méstské Zeleznice (tzv. Hambursky zahustovaci model). Sité Zeleznice i metra
se rozvijely, byla postavena nova podzemni Zelezni¢ni trat pod centrem mésta, tzv. City-S-Bahn.
Naopak s litosti z mnoha stran byl v roce 1978 zastaven tramvajovy provoz. O zavedeni tramvaji
v Hamburku se vSak opét uvazuje.

Jednim z nejvétSich projektd HVV bylo rozSifeni integrace dale do regionu. Pfepravni vztahy
v okoli Hamburku se béhem mnoha let totiZ rozvinuly az za hranice HVV, na konci 90. let proto
zesilily aktivity na roz§ifeni integrovaného systému. To nastalo v prosinci 2002 smérem na sever
od Hamburku, v prosinci 2004 na jih od Hamburku. V souasné dobé je tak Hamburskou
integrovanou dopravou obsluhovano pies 8 600 km?, na kterych Zije pfes 3,3 milionu obyvatel.

Pocéet Pocet Pocet .

obyvatel (mil.) PR (i) vlastnik 4 HVV | dopravc G BT
Hamburk 1,754 747 éHlambulik’
esvicko-
10 33 HolStynsko,

Zakladni udaje o HVV
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V Hamburku doSlo v disledku regionalizace vefejné dopravy k transformaci koordinatora HVV
vroce 1995 a od té doby jsou namisto dopravct spoleéniky mésto Hamburk, zemé& Slesvicko-
HolStynsko a Dolni Sasko spolu s okresy v okoli Hamburku. Novy koordindtor HVV vlastnény
objednavateli mél pracovat Uspornéji a efektivnéji, Hambursk& integrovana doprava je od té doby
organizovana v 3-Uroviiovém modelu:

Svobodné Zemé Zemsky Okresy Vévodstvi Lauenburg,

objednavatel
d

mésto Slesvicko- opray Pinneberg, Segeberg, Storman,
Hamburk Holstynsko Dolnf Sasko s. 1. . Harburg, Luneburg a Stade

zakladaji a vlastni:

Hamburska integrovana doprava s. r. 0. /HVV

koordinuje / objednava dopravni sluzby od:

Hamburger S-Bahn AKN Verkehrsbetriebe - A
. Hamburg- Dalsi Zeleznitni a
Hoc:‘:gahn Hgnn'_l‘tt;uHrg EISTGbahn ﬁ%ég'rg autobusovi dopravci

Hamburska integrovana doprava ve 3-Urovriovém modelu

V tomto 3-Uroviiovém usporadani je v ramci politické urovné vykonavana funkce objednavatell
vefejné dopravy. Ti smluvné povéruji organizatora HVV koordinacni a fidici funkci s ohledem na
integrovanou a pro cestujici snadno pfistupnou dopravni sluzbu, dopravci jsou zodpovédni za
provozovani objednanych vykonda.

Kompetence koordinatora HVV:

« planovani sité linek, intervalt a navaznosti

» navrh tarifu, odbavovaciho systému a tisk jizdenek

e pfepravni prizkumy

e propagace, navrh jednoticich prvkua

» stanoveni standardu kvality, vyvoj a realizace fizeni systému kvality
* rozdéleni trzeb

» provadéni vybérovych fizeni

Koordinator HVV uzaviel s dopravci smlouvy o spolupraci, které maji pro vSechny dopravce
stejny obsah a stanovuji rozdéleni kompetenci, standardy kvality a smlouvu o rozdéleni trzeb z
jizdného. | kdyzZ cilem HVV bylo jiZz od za¢atku zvySovani efektivity a atraktivity hromadné dopravy,
o transformaci se jesté vice zaméfil na ziskdvani novych cestujicich. V sou¢asné dobé koordinuje
HVV sluzby 33 dopravcu a jednotné jizdni doklady, garantované ndvaznosti a spole¢né prepravni
podminky plati na vSech zahrnutych linkach Zeleznice, S-Bahn, metra, regionalni drahy A-Bahn
a autobusut. Zejména diky dlouhé tradici se podafilo postupné vybudovat velmi dobfe provazany
systém, jehoZ hlavnim znakem je vysoka droven nabizené kapacity a kratké intervaly i v
mimospickovych obdobich. Hamburk byl také prvnim méstem, které provedlo hierarchizaci
autobusové sité — nejuspésnéjSim prvkem jsou metrobusy. Hamburska integrovana doprava méa
také velmi dobfe propracovany systém informovani cestujicich a marketingu s vyraznymi
jednoticimi prvky.
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| Tiskové odd&lent

| Spoluprace s ostatnimi IDS

}7
}7

REDITELSTVi /HVV

Sekretariat feditelstvi ‘

R
R

Referat feditelstvi

Zvlastni ukoly

Vnitini

sprava

distribuce

Tarif a

Kolejova
doprava
Koncepce

Autobusy a
lodé

Projektovani

Financo-

vani HVV

Zaméstnanci CD/Informace Tarifni a Projektovani Projektovani Komunikace Rizeni
Ugetnictvi pro cestujici prepravni dopravni dopravni s cestujicimi ekonomiky
Organizace Propagace podminky nabidky nabidky Standardy Rozdé&leni
administrativy Nova média Distribuce a Infrastruktura Rizeni dat kvality trzeb
Kontrola kooperace Méstskeé a Integrace Provadéni z jizdného
Prizkum trhu regionaini jizdnich Fada vybérovych Dotace od
Planovani planovani Vybérova fizeni objednavatelt
odbytu Vybérova fizeni Smiouvy
Ptepravni fizeni
pruzkumy

Organizaéni schéma koordinatora HVV

S ohledem na stale vétsi srlistani Hamburku a pfilehlého regionu se svobodné mésto Hamburk
a zemé Slesvicko-Hol3tynsko a Dolni Sasko dohodly na posileni vzajemné spoluprace v ramci tzv.
metropolitniho regionu. Jiz nékolik let tak probihaji aktivity v oblasti hospodéfstvi, politiky a kultury
spoleCné, aby byl integrovany rozvoj Hamburku sjeho okolim a aby se zlepsila
konkurenceschopnost regionu jako celku. Spoluprace vramci HVV ve prospéch obyvatel
metropolitniho regionu je pfikladem pro ostatni druhy kooperace. Struktura metropolitniho regionu
je velmi riznoroda — na jedné strané velkomésto s hustou siti hromadné dopravy, na strané druhé
venkovské, fidce osidlené regiony, ve kterych s vyjimkou nékterych Zelezni€nich trati a dopravy ve
meéstech dominuje Skolni doprava. Cilem HVV je pfesto zasazovat se o atraktivni a zaroven
financovatelnou nabidku hromadné dopravy pro viechny ob¢any nezavisle na misté bydlisté.

1.3.2 Mnichovské integrovana doprava (MVV)

Vznik MVV v roce 1972 podstatné zménil dopravni situaci v Mnichové - tehdy jezdilo denné
vefejnou dopravou MVV pfiblizné 800 000 cestujicich za den, mezitim tento pocet vzrostl na 1,8
milionu cestujicich za den. Hlavnimi znaky Mnichovské integrované dopravy jsou ve smyslu hesla
.celek funguje Iépe nez suma jeho souc€asti“ nasledujici:

e it 12 radialnich trati S-Bahnu vedenych zregionu do Mnichova, kde jsou spojeny
do jednoho tunelu pod centrem mésta, s mnoha mozZnostmi pfestupd na hustou sit’ metra,
tramvaji a autobusu, v regionu s rozsahlou ndvaznou autobusovou dopravou

* koordinovany jizdni fad

* integrovany tarif

» propagace zastfeSujici vSechny dopravce

» spoluprace mezi vlastniky MVV a dopravci pfes hranice mést a obci i pasobist’ jednotlivych

dopravcu
Pocet Pocet Pocet .
obyvatel (mil.) Flese (i, vlastnik 4 MVV| dopravc a AU
Mnichov 1,28 311
10 47 Bavorsko
Oblast MVV 2,61 5500

Zakladni udaje o MVV
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V dusledku regionalizace verejné dopravy byl vroce 1996 koordinator MVV transformovan
na spolec¢nost vlastnénou objednavateli, tedy zemi Bavorsko, méstem Mnichov a osmi okresy
v jeho okoli. Objednavatelé urcuji dopravné politické cile a financuji sluzby verejné dopravy, které
nemohou byt kryty trzbami. Dopravci zajiStuji provoz a jsou zodpovédni za spolehlivou a kvalitni
prepravu cestujicich v oblasti MVV.

Zemské Svobodny Okresy Bad Tolz / Wolfratshausen, Mnichov,
hlavni mésto stat Starnberg, Freising, Dachau, Ebersberg, Erding,
Mnichov Bavorsko Firstenfeldbruck

zakladaji a vlastni:

Mnichovska integrovana doprava s. r. 0. M@

koordinuje dopravni sluzby od:

Mnchner S-Bahn Bayerische Regionalverkehr ( i
seiuon [l Minchen [l Oberiand- Wl “comioyn” W L CCRRUCEE,
MbH GmbH bahn i

Mnichovské integrovana doprava ve 3-Urovriovém modelu

Naplni ¢innosti koordinatora MVV je jednak starat se o zajmy dopravcu z hlediska financovani
a planovani dopravy, jednak zajistovat prabéznou a efektivni optimalizaci financi vynakladanych
na provoz. Organizator MVV koordinuje takto spolupraci vdech zu&astnénych, zajistuje planovani,
organizaci a koordinaci vefejné dopravy v mnichovské aglomeraci.

Kompetence koordinatora MVV:

e navrh a vyvoj tarifu

* rozdéleni trzeb

» koordinace jizdnich fada

¢ marketing systému

e prepravni prizkumy

» prizkumy spokojenosti cestujicich

» informace pro cestujici

« vybérova fizeni v regionalni autobusové dopravé
» tvorba regionalniho dopravniho planu
» optimalizace prestupnich bod

e koncepce

Stabni oddéleni
Tisk / Personalni / Pravni / Rizeni
kvality / Grémia

Consulting

REDITELSTVI Mm Profit-Center

Dopravni

Koncepce Projektovani

prazkumy

Vlaky a metro Projektovani Rozdéleni trzeb Vyvoj tarifu Marketing Statistika
Media dopravy [Zakladni sluzby Odbavovaci Prizkum trhu Datove
(programy) JR Finance Sprava systéem Prace podklady
Dopravni Vyuétovani Kontrola s vefejnosti Vyhodnoceni
koncepty Regionalni cestujicich Informace pro dat
Rozvoj autobusové cestujici Zajisténi kvality
elektronického dopravy Vyfizovani Operativni
vyhledavage JR Controlling / stiznosti pruzkumy
Internf revize Elektronické
vyhledavani
spojeni

Organizacni schéma koordinatora MVV
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Od zmeény vlastnikd koordinatora MVV v roce 1996 proSel zdejSi IDS Fadou pozitivnich zmén,
konkrétné v oblasti tarifu a standardu kvality.

1.3.3 Prazska integrovana doprava (PID)

PraZzskd integrovand doprava zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu
a pFivozy v Praze a okoli. NejvychodnéjSim bodem PID je Kutna Hora, nejzapadnéji je Kladno, na
severu ohraniuje PID MéInik a na jihu Lib&ice u Nového Knina. Je obsluhovano pfes 3 356 km?
s téméf 1,9 milionu obyvateli, z toho v regionu jiz vice nez 700 tisici. Ze StfedoCeského kraje tak je
obsluhovano pres 28 % rozlohy Uzemi, kde Zije 48 % obyvatel.

Poéet Pocet Podet
obyvatel (il | Focha (km2) | viastnik & | gopravc Kraje
Praha 1,2 496
1(304) 17 Stredtasky
Oblast PID 1,9 3356 y

Zakladni udaje o PID

Koordinatorem PraZské integrované dopravy je organizace ROPID (Regionalni organizator
prazské integrované dopravy), jejiz zfizovatelem je od jejiho zaloZeni v roce 1993 hlavni mésto
Praha. Na provozu ROPIDu se vSak podileji také StfedoCesky kraj a dalSich 304 mést a obci
v okoli Prahy, a to prostfednictvim poplatku v ramci objednanych vykond dopravct PID.

Hlavni mésto Praha

Regionalni organizator prazské integrované dopravy Qopid

v ramci dopravniho systému: PRAZSKA 'P§ D)) INTEGROVANA DOPRAVA

koordinuje / objednava dopravni sluzby od:

Dopremt Ceské Artiva CsAD €SAD Dalsich 12 Zelezniénich a
hi En B drahy, Praha, %&Sﬁ"f POLKOST, autobusovych dopravci a
a. 8. = a S.T.o. :cs ¥, spol.sr. o. privozy

Prazské integrovana doprava ve 3-Urovriovém modelu
Z&kladni ukoly organizace ROPID jsou :

* pfiprava dalSiho rozvoje integrovaného dopravniho systému a jeho vytvareni

e zpracovani zasad organizace hromadné dopravy osob, stanoveni potfebného objemu
dopravnich vykonu k zajisténi dopravni obsluznosti Gzemi a jejich projednani s obcemi, hl.
m. Prahou, StfedoCeskym krajem a dopravci

* néavrh dopravnich opatfeni, intervall linek, jizdnich Fadd, prokladd a ndvaznosti
» spoluprace na realizaci preferencnich opatfeni
* objednavka vlakl na azemi Prahy
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» navrh ekonomického zajisténi provozu PID pfi efektivnim vyuZiti dostupnych finanénich
prostredk

* navrh tarifu a jizdného PID

* vypracovani regionélniho planu dopravy

e uzavirani smluv k zajisténi provozu PID s dot¢enymi obcemi, hl. m. Prahou, StfedoCeskym
krajem a dopravci v zastoupeni hl. m. Prahy a kontrola jejich plnéni

« organizace finan¢nich toku trzeb a dotaci v PID

» vybér dopravcl nové zfizovanych linek formou vefejnych obchodnich soutézi
» zajisténi jednotného informacniho systému PID

» definice poZadavkl na odbavovaci a informaéni zafizeni

» certifikace zafizeni pro vyuZiti v PID

REDITEL Ropid

I
| | I

Zastupce feditele pro
kvalitu a technicky rozvoj

Zastupce feditele
pro dopravu a marketing

Zastupce feditele
pro ekonomiku

Planovani Technicky Ekonomika Provozni

dopravy rozvoj dopravy odbor

Koncepce PID Tiskovy miuvéi Standardy Odbavovaci Vyvoj tarifu Personalni
Objednavka Informaéni a kvality sluZby system Rozdéleni trzeb) Pravnik
Zeleznice na propagaéni Kontrola Sledovani Ekonomika Ugetnictvi
Gzemi Prahy materidly dopravci polohy vozidel provozu Vnitini kontrola

Preference Internet Kontrola Smluvni Udrzba
Dopravni Informace pro cestujicich zajisténi PID
opatfeni metro, cestujici Prepravni Vybérova Fizeni
tramvaje, Vyfizovani prizkumy
autobusy, stiZnosti Statistika
pfivozy Zastavkova Vyhodnoceni
Jizdni fady sluzba dat
Vyluky

Organiza¢ni schéma ROPID

Zapojeni Zeleznice se od zacatku vzniku PID stalo jednim z hlavnich ukold. Zpoc¢éatku bylo
mozZno na Zeleznici pouzivat jen Casové predplatni jizdenky, pozdéji byly na hlavnich tratich
instalovany oznacovace, které umoznily vyuZivani také jednotlivych jizdenek, a tim i lepSi
provazani a optimalizaci autobusovych linek. Kromé& osobnich a spé&Snych vlaki jsou do PID
zafazeny také vybrané rychliky.

Prvni pfilezitost k vétSimu vyuZiti Zeleznice pfiSla paradoxné ve zcela neCekané a neobvyklé
situaci, a to pfi povodnich v srpnu 2002. V té dobé se potvrdilo, Ze provoz vlakl ve velmi kratkych
intervalech spolu s dobrymi navaznostmi zvySuje poptavku po pouZivani Zeleznice na Uzemi
Prahy.

Druhym krokem pro veétSi integraci Zeleznice bylo v prosinci 2007 spuSténi systému
»S-linek" na vétsiné trati sméfujicich do Prahy. PouZivani oznaceni Zelezni¢nich linek podobné
jako u systému S-Bahn v némeckych méstech namisto dosavadniho oznacovani pomoci Cisel trati
spole¢né se zlepSenim informovanosti zvySuje zapojeni Zeleznice do PID.

DalSim vyznamnym krokem k prohloubeni integrace Zeleznice do PID byla realizace
tzv. Nového spojeni, tedy systému vice dvoukolejnych trati spojujici prazskéd centrélni nadrazi
(hlavni a Masarykovo) se Zelezni¢nimi stanicemi Praha-Liber a Praha-Vyso€any ve vychodni ¢asti
meésta. Tato stavba je jednou z hlavnich podminek pro budouci realizaci systému prdjezdnych

Zelezni¢nich linek napfi¢ Prahou, které by mély byt spustény postupné po dokonceni dalSich
stavebnich praci na tratich v Praze a okoli.
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Co se tyCe pfiméstské autobusové dopravy, nejvétsi mira integrace je v okresech Praha-vychod
a Praha-zapad, kde je zapojena do PraZzské integrované dopravy vétSina autobusovych linek a
spoju. Napfiklad na pfijezdu od Davle je na hranici Prahy ve Strnadech zapojeno 81 % spoju,
na pfijezdu od Ri¢an je v Uhfinévsi souéasti integrované dopravy dokonce 99 % spojd. Naopak ve
sméru od Kladna je do PID zapojeno jen minimum spoja.

1.3.4 Integrovany dopravni systéem Jihomoravského kraje (IDS JMK)

V bfeznu 2002 zaloZil Jihomoravsky kraj spolec¢né se statutarnim méstem Brnem organizaci
KORDIS JMK, spol. s r. 0. — koordinatora integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje. Spole¢nost byla zaloZena za uc¢elem vykonavani koordinace zékladni dopravni obsluznosti
stejné jako pfipravy, realizace a provozovani IDS na celém Uzemi Jihomoravského kraje.

V lednu 2004 byla spusténa prvni etapa IDS JMK, ktera zahrnula 110 obci v Jihomoravském
kraji a po jedné obci z kraje Vysocina (Velka BiteS) a z Olomouckého kraje (Rozstani) s Brnem
jako centrem. Ve 2A. etapé od ledna 2005 doSlo k zaintegrovani 49 obci na Tisnovsku, méstské
dopravy v Adamové a obce Popovice u Rajhradu, ve 2B. etapé od ¢ervence 2005 IDS JMK na
Sokolnicku a Zbraslavsku bylo zaintegrovano dalSich 23 obci. V prosinci 2005 byla spusténa 3A.
etapa na Slavkovsku, Bucovicku a Vyskovsku s celkem 22 novymi obcemi a méstskou dopravou
ve VysSkové. Cely Jihomoravsky kraj je zaintegrovan od 1. Cervence 2010 pfipojenim oblasti
Znojemska, touto etapou bylo pfipojeno nejvétsi uzemi v ramci IDS JMK. Po dokon&eni integrace
se podafilo IDS JMK dovést i do sousednich kraji CR a také za hranice CR na Gzemi Slovenska a
Rakouska.

Pocet Plocha (km ?) vlgsigielf y FOE] Krai
Obyvatel (mll) KORDIS dopravc u J
Brno 0,37 230
Oblast IDS 124 8 037 2 24 Jihomoravsky
JMK ’

Zakladni udaje o IDS JMK

Na uUzemi obsluhovaném IDS JMK se mohou vSichni cestujici pfepravovat za stejnych
podminek fidicich se Tarifem a Smluvnimi pfepravnimi podminkami IDS JMK. Mohou cestovat
v8emi tramvajovymi, trolejousovymi a autobusovymi linkami zahrnutymi do IDS JMK, rovnéz viemi
osobnimi a spésnymi vlaky a také vybranymi rychliky v tarifné zaintegrovanych Usecich

Zelezni¢nich trati.
Statutarni mésto Jihomoravsky
Brno kraj

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, s. r. 0. _korﬂn s

v ramgi integrovaného dopravniho systému 1DS{gIMK

koordinuje / objednava dopravni sluzby od:
Dopravni
podnik Ceské CSAD  BMrouraus, f|  ¢sao Dalsich 11 autobusovych
masta Bma, drahy, Tisnov, a.s. Blansko, dopravci
a.s. a.s. S.I.O. spol.sr.o.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje ve 3-Urovriovém modelu




Jak jiz bylo vy3e uvedeno, vilastnikem koordinatora IDS JMK je Jihomoravsky kraj spole¢né se
statutarnim méstem Brnem, je tak realizovan Klasicky 3-Urovihovy model s oddélenou drovni
objednavateltl a dopravcu.

Kompetence spole énosti KORDIS JMK jsou nasledujici:

e organizaCni zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi zapojeného do IDS JMK (smiouvy,
podklady pro licence)

» dopravni planovani

» pfiprava a realizace vybérovych fizeni

» planovani a realizace rozvoje IDS, fizeni a realizace finan¢nich tokd v rdmci IDS

» sledovani a vyhodnocovani prepravnich potfeb, navrh jizdnich fadd, optimalizace vedeni
linek

e navrh a realizace jednotného tarifniho systému, pfepravnich podminek, jizdnich dokladu,
odbavovaciho systému, pfepravni kontroly

e zajisténi informacéni a propagacni kampané
» zajiSténi smluvnich dopravci a jejich kontrola

* spoluprace na modernizaci a vyvoji vozového parku, vybaveni zastavek a prestupnich
terminall, zajiSténi ochrany dat poskytnutych dopravci

» UCast na projednavani Uzemné planovacich dokumentaci v oblasti zajisténi dopravni
obsluZnosti

* koordina¢ni dispecink

REDITELSTVI k“"ﬂﬂ: Sekretariat

Dopravni

Provozni Pravni Ekonomicky

ekonom odbor odbor odbor

Vyvoj tarifu Statistika
Rozdéleni trzeb Datové
Ekonomika podklady
provozu Vyhodnoceni
Smiluvni dat
Zaijisténi Zajisténi kvality
Marketing Operativni
prazkumy

Organiza¢ni schéma KORDIS

Cilem IDS JMK je omezit neefektivni soub&hy vlakovych a autobusovych linek a vyuZzit takto
ziskanou kapacitu pro podporu dopravy v regionu. V mistech, kde je to efektivni, se pro patefni
dopravu vyuZiva Zeleznice. Autobusy slouZi pfedevsim jako navazna doprava.

1.3.5 Systém zachytnych parkovist’ P+R v Hamburku a okoli

Prvni smérnice tykajici se zachytnych parkovist P+R byla v Hamburku vydana v roce 1969.
Tehdy byl ovSem vyznam zachytnych parkovist pfecenén, parkovisté méla v hromadné dopravé
hrat stejnou roli jako metro, S-Bahn a autobusy. V 80. letech a na zacatku 90. let byla naopak
z nékterych stran kritizovana kvili adajnému konkurovani navazné linkové dopravé. To v3ak bylo
vyvraceno tim, ze vétSina uzivatel P+R (90 %) pravidelné dojizdéla do prace nebo za vzdélanim
a dobré 2/3 jich vlastnily pfedplatni jizdenku. Lze se tedy domnivat, Ze uzivali hromadnou dopravu
denné. 70 % z nich pfitom uzZivalo zachytné parkovisté nejvySe jednou tydné, pravdépodobné kvuli
kombinaci s néjakou dalsi cestou. Navic bylo upozorfiovano na to, Ze i bez planovani a nabidky by
P+R existovala, a to ,divok&"“ na komunikacich v okoli nadrazi. Jinymi kritiky bylo jmenovano silné
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dopravni zatiZzeni v okoli velkych parkovist, byla proto realizovana hustsi sit mensich P+R
s kratSimi pfistupovymi cestami a men3im negativnim vlivem na okoli.

Nakonec se vSeobecny nazor ustalil na tom, Ze zachytnd parkovisté mohou byt smysluplina,
kdyZ neexistuje prostorové, Casové a/nebo ekonomicky pfiméfena nabidka linkové dopravy.
RozSifenim HVV na sever i na jih od Hamburku byly zapojeny také oblasti s fidkou hustotou
osidleni, kde Ize povaZovat P+R za mozné feSeni.

Provedeny vyzkum prokazal, Ze doSlo k prostorové zméné v uzivani zachytnych parkovist. Po
rozSifeni integrované dopravy se uklidnila situace na pretizenych parkovistich v okrajovych
oblastech puvodniho HVV. Napfiklad v oblasti na sever od Hamburku se pfesunula ¢ast zatéze ze
zachytného parkovisté u nadrazi Ahrensburku déle do Reinfeldu, tedy z ptvodni do nové posledni
zastavky HVV. Vliv rozSifeni HVV potvrdil prizkum poznavacich znafek automobild,
v Ahrensburku vzrostl podil uzivatell z bezprostfedniho okoli, podil uzivatell zdaleka zfetelné
poklesl. To znamena, Ze doSlo k omezeni vzdalenosti ujetych automobilem a naopak lehce
narostla trasa uskute €énéna hromadnou dopravou . Je tak naplnén Zadouci efekt redukce IAD
ve prospéch verejné dopravy. Zaroven vzrostl o 20 % pocet uzivatell P+R, ktefi vlastni predplatni
jizdenku, coz Ize povaZovat za silngjsi vazbu k hromadné dopravé.

1.3.6 Priklady FeSeni p Festupnich uzl G v Drazdanech a okoli

Diky tzv. Infrastrukturnimu programu 2010 byl realizovan napfiklad prestupni bod mezi viaky a
regionalnimi autobusy v Koénigsbriicku, jenz lezi na sever od DradZzdan (foto vlevo). Zde pouZzivaji
autobusy a vlaky spole¢né néastupisté, coz je dobrym predpokladem pro kvalitni ndvaznosti. Na
obrazku vpravo je zelezni¢ni zastavka Drazdany-Dobritz, kde je mozno snadno prestoupit z viaku
na tramvaje i autobusy. Zde doSlo drobnému posunu Zelezni¢ni zastavky a ke zfizeni nové
spole¢né zastavky pro tramvaje a autobusy.

Prestupni zastavky mezi Zeleznici, tramvajemi a autobusy v DrdZzdanech a okoli

1.3.7. Stfredoéeska integrovana doprava (SID)

Rozvoj integrace vefejné dopravy v ramci SID se tyk& pfedevsSim okresu, které nesousedi s
Prahou. V soucasné dobé je proces integrace ukoncena na Uzemi okrest Kladno (s vyjimkou
Slanska), Beroun, Rakovnik, Pfibram, BeneSov, Kutna Hora, Kolina Nymburk. Na Gzemi okresu
Mlada Boleslav a Mélnik je vefejna doprava zatim bez integrace. Dopravni integrace v SID se
zaméfila na optimalizaci vykond regiondlni autobusové dopravy a méstské autobusové dopravy.
Hlavnim cilem bylo zefektivnit nabidku (uspofit na soubézich v ramci systému linkové autobusové
dopravy a MHD). V SID neni Zelezni¢ni doprava, jejiz hlavni vyznam je hlavné pro cesty na delSi
prepravni vzdalenost (cca 20 km a vice). Vzhledem k tvaru Gzemi SID — moZno pracovné nazvat
vnéjsi mezikruzi, ma pro kratké vzdalenosti jen omezeny vyznam.

Princip tarifni integrace v rdmci SID je zaloZen na univerzalnosti pouZiti jizdniho dokladu v
jednotlivych dopravnich systémech verejné dopravy na Uzemi Stfedoeského kraje. Spolecnym
prvkem je tarifni systém se strukturou dokladd béZnou v jinych integrovanych systémech. Zaroven
vSak zUstava v platnosti odbavovaci systém zaloZzeny na pfesné evidenci cestujicich a pfesném
rozdéleni trzeb z jizdného. Zlstava tedy trzba vazana na vykon prepravni sluzby. V soucasné
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dobé je v StfedoCeské integrované dopravé zapojen systém regionalni autobusové dopravy jak v
ramci ZDO (objednatel StfedoCesky kraj), tak po vzajemné dohodé s obcemi i v ramci ODO. Do
systému je déle zafazeno nékolik systémi MHD v rliznych méstech StfedoCeského kraje, opét po
dohodé s jednotlivymi mésty. Naopak Zelezniéni doprava do systému zaclenéna nebyla, pres
nékolik zpracovanych projektd i navaznych jednani nedoSlo k dohodé mezi objednatelem
(Stfedogesky kraj) a dopravcem (Ceské drahy a.s.).

Odbavovaci_systém v rdmci SID je zaloZzen na systému check in — check out. Zakladem je
elektronick& platba, doplnéna platbou hotovosti u cest bez prestupu. Diky elektronickému médiu —
zde karta Mifare Standard je mozné nabidnout cestujicim Uplnou strukturu jizdnich dokladu, v&éetné
dlouhodobych, obdobné jako v systémech IDS s papirovymi doklady. Navic diky clearingu
vedenému spoleénosti CSAD SVT Praha je zajisténa dokonalé rozGétovani trzeb, platnost
standartnich ekonomickych sestav (trzba — naklady) na linku i jednotlivé spoje.

1.4 Princip integrace a struktura integrovaného dopravniho
systému

1.4.1 Princip integrace

Princip IDS Ize ukazat na pfikladu malého mésta, kde jezdi jedna linka napfi¢ méstem a dvé
regionalni linky kon¢&i v centru mésta. Pfed integraci vefejné dopravy je meéstskd a regionalni
doprava navzajem oddélena. Vlastnici pfedplatnich jizdenek pro méstskou dopravu nemohou
pouzivat regionalni linky, jelikoZ by zde museli zaplatit jizdné jako vSichni ostatni bez predplatnich
jizdenek.

Cestujici meéstské linky sméfuji vétSinou z okraju do stfedu mésta, proto se koncentruje
poptavka v centru. Oproti tomu do regionalnich linek napfiklad ve sméru z centra mésta nastupuji
cestujici jeSté mezi centrem mésta a jeho okrajem, takZe tyto linky jsou nejpIné&jSi na okraji mésta.
Presto vSak existuje pred integraci méstské a regionalni dopravy znacny potencial. ProtoZze nemaiji
spolec¢ny tarif a obsluhuji rizné prepravni proudy, maji rGzné maximalni profily vytizenosti vozidel,
a z toho plynouci riznéa mista s rezervou kapacity.

Poptavka

Méstska doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Poptavka

Regionalni doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Po integraci méstské a regiondlni dopravy se vykyvy poptavky v3ech linek (nékdy Castecné)
navzajem vykompenzuji, je mozno soubézné Useky omezit a vzniklou Usporu vyuzit pro rozsiteni
provozu v potfebnéjSich mistech. V Praze a okoli Ize tuto situaci nejlépe pfirovnat k Zeleznici, ktera
pfi prujezdu pres centrum muze odlehéit pretizenym Usekim metra a tramvaji. Princip integrace
v8ak plati i na okraji Prahy a za jeji hranici, az po vzdalené oblasti StredoCeského kraje. Obdobny
princip byl uplathiovan pfi integraci MHD stfedoCeskych mést s pfiméstskou dopravou pfi realizaci

systému SID, napf. v Pfibrami.
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Poptavka Integrovana doprava

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

1.4.2 Struktura integrovaného dopravniho systému

N e

IDS je nejvySSi a nejpropracovanégjsi forma spoluprace ve vefejné hromadné dopravé, kde jsou
hlavni kompetence pro integraci vice dopravcu pfenaSeny na pravné samostatného koordinatora,
ktery pracuje s vlastnim personalem a majetkem. Mezi hlavni ¢innosti koordinatora patfi zfizeni
popf. rozvoj spole¢ného tarifu, koordinace vedeni linek a jizdnich fadu silniéni i kolejové dopravy
v integrované oblasti, a je tim pfednostné sledovan cil, aby diky této sladéné dopravni nabidce
vzrostla atraktivita veSkeré regiondlni vefejné dopravy pfedevsim ve srovnani s IAD.

Rozdil mezi IDS a ostatnimi druhy spoluprace ve ve  fejné doprav é

. pravné samostatny koordinator

. vlastni personal a majetek

. pFevzeti hlavnich kompetenci

. kompetence se neomezuiji jen na tarifni oblast
. zapojeni silniéni i kolejové dopravy

Hlavni znaky integrovaneho dopravniho systému
(Informace ROPIDu, Odbor dopravy KU se s touto informaci zcela neztotozZriuje)

O skuteCném IDS Ize hovofit jen tehdy, pokud do pracovni néaplné koordinatora patfi oba
vyznamné druhy dopravy v oblasti, tj. jak autobusova doprava, tak drézni. PfedevSim by mél
existovat jednotny tarifni systém pro vSechny druhy dopravy, protoZe plnohodnotna integrace
veSkeré hromadné dopravy pfinosné pro cestujici maze byt docilena pouze integrovanym tarifem.
Spolecny tarif sdm o sobé sice neni dostatecné kritérium pro IDS (proto také vSechny oblasti se
spolupraci ve verejné dopravé, ve kterych plati spoleé¢ny tarif pro vice druhG dopravy véetné
Zeleznice, nemUzZe byt automaticky povazovan za IDS), pfesto za IDS Ize povazovat jen takovy
systém, kde jsou zapojeny vSechny mistni druhy dopravy.

Rozdil oproti béZznému systému vefejné dopravy spocCiva vtom, Ze cestujicimu muaze byt
nabizeno spojeni ve smyslu ,1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit”, pfestoZze se v dané oblasti
vyskytuje vice druh dopravy, vice dopravcu a také administrativni hranice napf. mezi méstem a
regionem. ,Integrovany“ zde €asto znamend ,napfi¢ vice druhy dopravy“, ,pfes pusobnost vice
dopravcu*, ,spole¢né” nebo ,jednotné*.

napfi¢ vice druhy dopravy

ver ejna’ N mn teg f o_va’na «—— spolecné
doprava verejna

dopra o \ jednotné

\ 1 jizdenka, 1 jizdni Fad,

1 tarif, 1 sit'

prfes pusobnost vice dopravct

Prechod od neintegrované vefejné dopravy k integrovanému dopravnimu systému
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Navrhnout (zf idit) integrovany dopravni systém znamena:

* propojeni méstské a regionalni dopravy
e propojeni Zeleznice, metra, tramvaiji, trolejbusd, autobusu, ale také pfivozu, lanovek atd.

o vyuziti pfiméstské dopravy (Zeleznice, autobusy...) pro obsluhu mésta, prodlouzeni
méstskych linek (autobusy, tramvaje...) pro obsluhu regionu

» spole¢ny tarif pro vSechny existujici linky v dané oblasti

» sluzby vefejné dopravy pro cestujiciho ,z jednoho odlitku“ (v€etné informacniho systému)
» zvySeni atraktivity a zaroven efektivity vefejné dopravy

» spolupraci koordinatora, objednavatel(i, dopravcu a dalSich instituci

» stejny a nediskriminujici pFistup dopravcu na trh

» vyuziti synergickych efektl — ,celek je tak vice nez soucet jeho soucasti“

V sou€asné dobé prochazeji lokalni i regiondlni dopravni trhy zé&sadnimi zménami.
Ty jsou zplsobeny nejen novymi zakonnymi podminkami, tlak na zménu vznika také
z ekonomickych davodu, protoze stav vefejnych financi je velmi napjaty. Mésta, obce i kraje maji
proto velky zajem, aby se sniZila potfeba poskytovanych financi na vefejnou dopravu, ovSem pfi
zachovani prosazeni vefejnych z4m0 a pfi zachovani socialni Unosnosti. Sou¢asni komunalni
dopravci jsou vSak vystaveni zvlaStnim okolnostem, protozZe jejich konkurenceschopnost je velmi
omezena vlivem historického vyvoje a ze strukturalnich davodu.

Rozhodujici konkurenéni nevyhodou souc¢asnych komunalnich dopravct je povinnost vykonavat
dalSi ukoly, které jejich konkurenti nemuseji pfebirat ve stejné mife. Sem patfi napfiklad
organiza¢ni funkce jako projektovani sité, marketing vefejné dopravy a pfedevSim udrzba a
obhospodarovani infrastruktury.

V kazdém pfipadé v3ak i v budoucnosti bude zajisténi odpovidajici nabidky vefejné dopravy
jednou ze zakladnich uloh mést, obci a kraju. Podle nazoru prevazné veétSiny odbornikl se vSak
bude ménit struktura trhu a néstroje realizace téchto uUkold. Nutna a nikoliv jen trzbami
financovatelnd nabidka vefejné dopravy bude v budoucnu poptavana objednavateli na smluvnim
zakladé. Hlavnim predpokladem pro toto je vSak oddéleni objednavatel G (definovani a
financovani dopravni obsluznosti) a dopravc G (vykon dopravni sluzby). Jasné oddéleni funkce
objednavatele a poskytovatele sluzeb vyplyva také z divodu zamezeni diskriminace a zajiSténi
transparentnosti ve verejné dopravé. Otazkou vsak je, jaky model ve vefejné dopravé zvolit pro to,
aby byli ve stejné mife spokojeni objednavatelé, vlastnici, dopravci i cestujici. Je tfeba vyresit
otazky, kdo ma prevzit které ukoly a kde maji byt jednotlivé €innosti realizovany. Odpovédi by mohl
byt vysledek pruzkumu, ktery byl proveden v némeckych méstech a jehoz vysledky jsou
predstaveny niZe.

Objednavatelé Objednavatelé Objednavatelé

Cast organizaénich &innosti ¢

Organizacni ¢innosti

A 4 A 4

Koordinator
Cast organiza&nich &innosti ¢
Dopravci Dopravci Dopravci
) —
Vliv dopravetl na vefejnou dopravu < » Vliv objednavatel(l na verejnou dopravu
Tendence

Umisténi a rozsah organizacnich ¢innosti ve verejné dopravé
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Ve vSech predstavenych modelech jsou ,klasické* ¢innosti politické Grovné objednavatell
i nadale soucasti jejich kompetence. Sem patfi politicka rozhodovani na nejvyssi arovni, které
slouzi k zajisténi zakladnich smérd dalSiho vyvoje (zpravidla dlouhodobé planovani vSech druhi
dopravy vc€etné k tomu potfebnych dopravnich analyz, strategické planovani rozvoje vefejné
dopravy atd.) Stejné tak jsou cinnosti dopravcu v uzSim slova smyslu ve vSech zkoumanych
modelech jednoznacné pfifazeny do kompetenci provozovateli. Sem patfi realizace provozu
v€etné pribézného obstaravani zdroju, operativni planovani jako obéhy a sluzby Fidi¢d, zalohy a
provozni dozor stejné tak jako Udrzba vozidel a infrastruktury s rznymi doprovodnymi ¢innostmi.

Rozdil mezi posuzovanymi modely spociva v umisténi organiza¢nich €innosti. Za tyto ¢innosti
jsou povazovany integracni, koordinacni ukoly, stanoveni zdsad nebo &innosti k pfipravé realizace
dopravnich vykon(, popf. ¢innosti napfi¢ pusobnost vice dopravcu jako projektovani vedeni linek a
jizdnich fadu, fizeni kvality, marketing, pfepravni prazkumy.

Z provedeného pruzkumu lze shrnout néasledujici zobecnéné zavéry o tendencich v ramci
pfedstavenych modeld, viz tabulka:

Organiza €éni €innosti u dopravc G Organiza €éni €innosti u koordinatora
* vliv dopravcu na provoz vefejné dopravy * vliv objednavatell na vefejnou dopravu
* zodpovédnost dopravcu za financovani e zodpovédnost objednavatell (jejich
verejné dopravy (trzby) organizaci) za financovani vefejné dopravy
* jeden dopravce / svazek linek * vybérova fizeni / smlouva
» vice dopravcu / svazku linek

Srovnani modeld podle umisténi organizacnich ginnosti

Naroky na koordinaci IDS rostou pfi zvySujicim se poctu riznych druhl dopravy, zvétSujici se
velikosti IDS, stejné tak pfi vzristajicim poctu a riznorodosti za€astnénych. Kvili rostoucimu poctu
koordinovanych rozhrani zavislych na téchto faktorech, rostou naroky na koordinaci dokonce
nasobné. Pro provedeni koordinacnich c&innosti v relativné specializovanych a zaroven
komplexnich oblastech jako integrovany tarif a rozdéleni trzeb je nezbytné velké mnoZstvi
specifickych znalosti o urcitych vzajemnych vlivech a odpovidajicich zkuSenosti z této oblasti.
VétSi dopravni systémy predpokladaji kvuli vzajemné koordinaci pfisluSnych druh( dopravy a
sladéni jizdnich Fadd detailni znalosti o dané oblasti, mistnich okolnostech ovliviujici dopravu a o
preferencich uzivateld, které museji rovnéz vychézet z urcitych zkuSenosti.

Z pfedchozich analyz vyplyvéa, Ze pro zajisténi atraktivni a efektivni vefejné dopravy je mozné
zfidit jednoho samostatného koordinatora , ktery bude vykonavat organizacni €innosti pro
zajisténi integrace vefejné dopravy. Podle zdkona &. 194/2010 o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich mohou byt vlastniky organizatora pouze objednavatelé vefejné dopravy, nikoliv
dopravci.

Duvody vzniku koordinatora  integrovanych dopravnich systém

* mohou Uspésné fungovat jako odborni koordinatofi mezi objednavateli a dopravci (rostouci
naroky na koordinaci pfi vétSim poctu zapojenych dopravcu)

* hledaji spole¢ny cil mezi — nékdy protichidnymi — poZadavky objednavateld (rostouci naroky na
koordinaci pfi vy$Sim poctu zapojenych objednavatel()

* feSi dopravni obsluhu oblasti jako celek (dle zasady ,1 sit*)
* mohou slouZzit jako ,motor* dalSiho rozvoje vefejné dopravy

* fidi integraéni proces, ktery pro kazdého jednotlivého dopravce nemusi automaticky znamenat
okamzité zvySeni trzeb — dopravci sami by nenesli riziko rozvoje integrace

Ddavody vzniku koordinatord IDS

Ve tfidroviiovém modelu prebira koordinator v ramci fidici arovné roli odborné organizace mezi
objednavateli a dopravci. Z oddéleni mezi politickou zodpovédnosti a zajmy dopravci plyne kromé
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zménéné struktury funkci jednoznacné oddéleni nakladi a potfebna transparentnost finan¢nich
prostfedkl pro zajisténi prepravy cestujicich. S tim spojené presmérovani nakladi od dopravcu
na koordinatora znamena zaroveh pro dopravce podstatné sniZzeni provoznich nakladd.
Organizaci IDS ve t fitrov novém modelu s koordinatorem ziskavaji objednavatelé vyssi vliv

na vefejnou dopravu (viz tabulka na pfedchozi strané).

POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

zakladaiji a vlastni:

ODBORNA (KOORDINACGNI) UROVEN

Koordinator / Organizator |

koordinuje sluzby:

DOPRAVCI
Zelezniéni dopravci Dopravni podniky

Koordinator IDS ve tfiGrovriiovém modelu

1.5 PFinosy integrace ve fejné dopravy

Integrace verejné dopravy a jeji prohloubeni pfindsi vyhody obéma krajiim a jejich obyvateliim,
meéstum, obcim i dopravcim.

Vyhody integrace pro region

Vyhody integrace pro hl. m. Prahu (StFedo&esky kraj, mé sta a obce)

» zlepSeni dopravni obsluhy na okrajich  lepsi spojeni do Prahy
meésta (rychla spojeni zeleznici, kratSi . lep&i spojeni uvnitf regionu
intervaly autobusovych linek), diky zapojeni . f e we .
* spolufinancovani pfiméstské dopravy

fiméstské dopra L )
P L P VV{/ L . (Praha hradi pfiméstskou dopravu na svém
* odstranéni soubéhu (efektivnéjsi dopravni Gzemi jako sougast méstské dopravy)

obsluha bez financovani duplicit) _ e C .
L i o,  odstranéni soubehu (efektivnejsi dopravni
* klesajici naroky na autobusové terminaly obsluha bez financovani duplicit)

a zastavky (pouzivani zastavek méstské L . . )
dopravy také priméstskymi linkami, vy33i o VvyS3i moblll,ta obyvatel (srovnateln& pozice
podil pfijizd&jicich cestujicich z regionu po ha pracovnim trhu)

Zeleznici) » pozitivni ekonomicky rozvoj (zvyseni
turistického ruchu, vyssi pfijmy diky rastu
cen prodavanych pozemka)

» vySSi kvalita zivota v regionu (spojeni také
za kulturou a zpét)

* omezeni narustu IDS z regionu

» lepSi spojeni do okoli mésta (turisticka
a rekreacni doprava)

Vyhody integrace pro cestujici Vyhody integrace pro dopravce
 atraktivni vefejnéa doprava v ramci jednoho * rostouci poptavka (integraci indukovana
systému (1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, mobilita)
1 sit) « rostouci produktivita ob&hd vozidel
* lepSi spojeni ve méste, v regionu a pres « perspektiva do budoucnosti (relativné jisté
hranici mésto / region dopravni vykony, nizké riziko redukce
» koordinace jizdnich radu vykonU kvuli poklesu poptavky)

 zajiSténi navaznosti
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prestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici
neplati za kazdy usek zvlast, vyhodné
predplatni jizdenky)

alternativni moZznosti spojeni
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VEREJNE
DOPRAVY V PRAZE A STREDOCESKEM KRAJI

2.1 Zakladni informace

2.1.1 Organizaéni uspo radani
2.1.1.1 Organiza €éni uspo radani PID

Zakladni informace o PID, jejim organizaénim uspofadani a organizaci ROPID jsou uvedeny
v kapitole 1.3.3.

2.1.1.2 Organiza €éni uspo radani SID

SID byla zaloZena v roce 2005 (dne 27.6.2005 schvalilo Zastupitelstvo StfedoCeského kraje
Navrh Integrovaného dopravniho systému StfedoCeského kraje). V souasné dobé pusobi linky
SID ve vSech okresech kromé okresu Mlada Boleslav, Mélnik a ¢asti okresu Kladno v oblasti
Slanska. V prazské pfiméstské oblasti se linky prolinaji s Prazskou integrovanou dopravou (PID).
Organizaci StfedoCeské integrované dopravy zajiStuje Odbor dopravy Krajského UGfadu
Stfedogeského kraje (OD KUSK).

SID nema Zadnou vlastni organizani institucionélni strukturu. Integrace je zde primarné
zaméfena predevSim na cestujici, a to jak v tarifni oblasti, tak v kvalité dopravni nabidky.
Organizace je od pocatku zajiSténa stejnym zpusobem, jako v prFipadé bézné pravidelné
autobusové dopravy podle zakona o vefejné dopravé. Objednévka verfejné dopravy v ramci ZDO je
zajiSténa z urovné kraju, objednavka ODO je zajiSténa z urovné obci. Na uzemi s provozem SID je
dohoda obci, Stfedo¢eského kraje a dopravcll na respektovani tarifni a odbavovacich podminek
SID. Rozsah spojl, kvalita sité, navaznost mezi spoji i jednotlivymi dopravnimi systémy je feSena
samostatné pro kazdy okres StfedoCeského kraje vramci odboru dopravy krajského ufadu.
Nadstavba v podobé udrzovani a rozvijeni tarifniho systém, odbavovaciho systému a dopravniho
planovani je feSena pro cely kraj na urovni odboru dopravy. Clearing trzeb je feSen smlouvami
mezi jednotlivymi dopravci a clearingovym centrem provozovanym spolegnosti CSAD SVT Praha
S.r.0.

2.1.1.3 Organiza €ni uspo radani PAD

Pravidelnd autobusova doprava (PAD) je feSena v samostatné kompetenci dopravcu, ktefi ji
feSi na zakladé smluvnich vztahu s objednavateli (kraj, obce).

2.1.1.4 Organiza ¢ni uspo radani MHD ve st Fedo€eskych m éstech

Jednotlivé MHD jsou fizena odborem dopravy daného mésta a ve spolupraci s dopravcem
zajistuji kompletni organizacni zajisténi dopravy.

2.1.2 Objednatelé dopravni obsluznosti
2.1.2.1 Objednavatelé dopravni obsluznosti v PID

PID je zaloZena na vicezdrojovém financovani, kromé& hlavniho mésta Prahy (zastoupeného
organizaci ROPID), StfedoCeského kraje, mést a obci byla navazana spoluprace s dalSimi
subjekty. Na nadstandardni provoz vybranych linek PID pfispivaji hlavnimu méstu Praze nékteré
meéstské c¢asti nebo obchodni centra. Podobné také StfedoCeskému kraji a nékterym obcim
prispivaji na dopravni obsluZnost spolupracuijici firmy na jejich tzemi.

MozZnost ziskat financovani vefejné dopravy také z dalSich zdroju je oboustranné vyhodna, je
tak zlepSena dopravni obsluha v ramci PID, aniz by to zatézovalo rozpocty objednatelu.
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Objednavatelé dopravni obsluznosti v PID

Uzemi Stfredodeského

Druh dopravy Uzemi hl. m. Prahy kraje
Zeleznice HI. m. Praha (ROPID) StfedoCesky kraj
Metro, tramvaje, lanova draha a pfivozy HI. m. Praha (ROPID) -

Méstské autobusy

(linky 100 — 299, 501 — 599) HI. m. Praha (ROPID) -

Priméstské autobusy jedouci do Prahy Stfedocesky kraj,

HI. m. Praha (ROPID)

(Cast linek 300 — 399) mésta, obce
Pfiméstské autobusy jedouci do Prahy .
(&ast linek 300 — 399, linky 600 —699) | - M- Praha (ROPID) Mésta, obce
PFiméstské autobusy a MHD v regionu B StfedoCesky kraj,
(linky 400 — 499) mésta, obce

2.1.2.2 Objednavatelé dopravni obsluznosti v SID

Objednateli v SID je v ramci zajisténi ,zakladni dopravni obsluznosti“ (ZDO) StfedoCesky kraj a
v ramci ,ostatni dopravni obsluznosti“ (ODO) jednotlivé obce StfedoCeského kraje. Linky, které
zajizdéji do Hlavniho mésta Prahy plné hradi StfedoCesky kraj aZz do cilové zastavky na uzemi
Prahy a tyto linky nejsou nijak integrovany s prazskou MHD. Objednatel stanovuje dle zakona €.
129/2000 Sb. o krajich rozsah objednavané verejné dopravy, déle rozhoduje o podobé jizdniho
fadu, stanovuje tarif SID a uzavira sdopravci smlouvy. Tuto praci vykondva vramci
Stfedoceského kraje Odbor dopravy, ktery tak plni funkci pfenesené plsobnosti statu v oblasti
udélovani licenci na provoz vefejné linkové dopravy a zarover funkci samospravy kraje, v rdmci
které organizuje dopravu v SID.

StfedoCesky kraj ma také smlouvy o sdruzeni finan¢nich prostfedka, tj. kraj objednava dopravu,
ktera je hrazena komer¢nimi spole¢nostmi. V soucasné dobé se jedna o spole¢nost TPCA Kolin
v systému SID a spolec¢nost Billa v systému PID.

2.1.2.3 Objednavatelé dopravni obsluznosti v PAD
V rdmci PAD se situace shodna jako v SID (viz 2.1.2.2)
2.1.2.4 Objednavatelé dopravni obsluznosti v MHD ve st  Fedo€eskych m éstech

Objednavateli dopravni obsluznosti v MHD ve stfedoCeskych méstech jsou zpravidla mésta,
v nékterych pfipadech v kooperaci s obcemi v okoli, pokud jsou obsluhovany linkami MHD.
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Shrnuti kapitoly 2.1 - Zakladni informace

Stfredoceska MHD

PID = PAD (mimo PID a SID)

Neni, koordinaci

Koordinator ROPID zajistuje Odbor neni neni
dopravy S¢k
Praha TR . R T . ” Y
. . . o . | StfedoCesky kraj, | StfedoCesky kraj, | Mésta, pfipadné
Objednavatele Stre@ocesky kraj, mésta, obce mésta, obce obce v jejich okoli
mésta, obce
rozvoj mtggra}ce,, objednavka . . objednavka
Kompetence komplexni feSeni Y objednéavka Yy
o . rozsahu vefejné v rozsahu vefejné
koordinatora, resp. | dopravni obsluhy, dobrawy. tarif rozsahu vefejné doprawy. tarif
pFislusnych tarifu, smluv, pravy, ' dopravy, uzavirani pravy, ’
PR S P uzavirani smiuv, .. uzavirani smluv,
organt vybérova fizeni, o oy smluv, ostatni je Py oy
, . . ostatni je zajiSténo oy . | ostatni je zajiSténo
objednavatelt preferencni dobravci zajisténo dopravci dobravci
opatreni b P

Regionalni plan .
g P Dopravni plan na

c oz , Prazske . obdobi roku 2012- | viz dopravni plan . .
Dopravni plan integrované - neni zpracovan
.. | 2016 (zvazuje se SID
dopravy (vychazi .
< 2 aktualizace)
kazdorocné)

Objednavateli dopravni obsluznosti ve sledovaném Gzemi jsou Praha, StfedoCesky kraj, mésta
a obce, i kdyz se role jednotlivych objednavatelt podle systému [iSi.

Hlavni mésto Praha na svém uUzemi objednavéa vSechny druhy dopravy zafazené do PID
(s vyjimkou dalkové dopravy na Zeleznici objednavané Ministerstvem dopravy) a jsou tak vytvoreny
optimalni pfedpoklady pro plnohodnotnou integraci a koordinaci méstské a pfiméstské dopravy na
Uzemi hlavniho mésta. Vramci PID mimo Gzemi Prahy kromé Stiedocéeského kraje , ktery
objednava regiondlni Zeleznici a ¢ast vykonu pfiméstskych linek, maji podstatny podil také
meésta a obce . StfedoCeska mésta také hradi provoz samostatnych linek MHD zafazenych do PID
a pfimeéstskych linek pinicich roli MHD.

V ramci SID a PAD je naopak Stfedo éesky kraj dominantnim objednavatelem , podily mést a
obci jsou minimalni. Vyjimkou jsou svazky obci na Nymbursku a BeneSovsku, které vyznamnéji
prispivaji na dopravni obsluhu v téchto okresech (tyka se i zdejSich linek PID).

Samostatné stiedoéeské MHD jsou financovany pfisluSnymi mésty, v nékterych pripadech
prispivaji obce v jejich okoli, pokud je napfiklad ¢ast spoji prodlouzena i mimo Gzemi daného
meésta (obdoba pfiméstskych linek PID).

Podrobnéji je tato problematika feSena v ramci kapitoly 2.2
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Objednavatelé dopravni obsluznosti na izemi Prahy a Stredoceského kraje

MHD Praha (souéast PID) Praha (ROPID)

Piiméstské autobusy PID Praha (ROPID) StredoCesky kraj
=

Piiméstské autobusy PID Praha (ROPID) Mésta a obce
]

ER S CENGITSEIV  Stfedocesky kraj, pfip. mésta, obce  Stiedogesky kraj, pfip. mésta, obce
|

INER S CENGIORY VM Stredocesky kraj, pfip. mésta, obce  Stredocesky kraj, prip. mésta, obce

MHD ve stfedoceskych v o
méstech (mimo PID a SID) Mésta, pfip. obce v jejich okoli

Viaky v PID* Praha (ROPID) Stredocesky kraj

) tuzemi|Prahy uzemi StfedocCeskeho kraje
* = plati pro osobni a spésné vlaky; rychliky jsou objednavany Ministersvem dopravy
V soubéznych Usecich autobusovych V soubéznych Usecich autobusovych
linek duplicitni financovani vefejne linek duplicitni financovani verejné
dopravy Prahou, Stfedoeskym dopravy StfedoCeskym krajem, mésty
krajem, pfip. mésty a obcemi a obcemi

2.2 Tarif, ekonomika provozu a smluvni zajist  éni

2.2.1 Tarif
2.2.1.1 Tarif PID

Tarif stanovuje v systému PID zplsob a postup pfi uplatiiovani cen jizdného v hromadné
dopravé osob na Uzemi hl. m. Prahy a na Uzemi StfedoCeského kraje v ramci PID. Tarif PID je
smluvné zajistén mezi hl. m. Prahou, Stfedoceskym krajem a obcemi zapojenymi do systému PID.
K tomuto tarifu pfistupuji vSichni dopravci zapojeni do systému PID na zakladé Tarifni smlouvy
a smluv mezi objednateli — pfisluSnymi organy, ROPID a dopravcem. Tarif je uplatiiovan na vSech
meéstskych a pfiméstskych linkach PID, na pfivozech PID, lanové draze na Petfin a ve vlacich
zapojenych do systému PID.

Tarif obsahuje ceniky, definuje pasmovou a ¢asovou platnost jizdnich dokladd podle typu
dokladu, stanovuje podrobné podminky pro pouZziti jizdnich dokladd, dokladovani narok( na slevu
z jizdného, sazby prepravného za prepravu vybranych zavazadel a zvifat podléhajicich placeni
prepravného, podminky pfepravni kontroly a vySi pfirazek za jednotlivé druhy poruSeni tarifni
kazné cestujicimi. Tarif PID je integrovan s MHD v Praze.

Tarif PID je pasmovy a ¢asovy a je u jednotlivého jizdného a €asovych predplatnich jizdenek
platnosti, ktera umozi uje na nejnizsi tarifni cenu jizdenky p fFejeti hranice pasma, proto je
tento model pro cestujici p FiznivéjSi, neZ model s nejnizSi jizdenkou pro jedno pasmo
Jednopasmova jizdenka totizZ neumoznuje prejeti hranice pAsma mezi dvéma sousednimi obcemi,
které lezi vrozdilnych pasmech a vtéchto relacich je tarifni sazba neumérné vysoka. Tato
prestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu s platnosti na max. 15 minut plati pouze ve vnéjSich
pasmech PID a neplati ve vlacich zapojenych do systému PID. Pro standardni cesty v rozmezi
dvou pasem je zavedena dvoupasmova jizdenka s delSi ¢asovou platnosti, ktera je zakladnim
nasobkem pro ¢asovou fadu ostatnich vicepasmovych jizdenek.

Prestupni jizdenky umoZziuji libovolny pocet pfestupd v systému PID v ramci své Casové
a pasmové platnosti. Doby ¢ekani mezi spoji a presuny mezi spoji se zapocitavaji do doby
platnosti jizdenky. Prestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu plati jako sitové casové jizdenky v
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prislusném poctu navazujicich tarifnich pasem (v€etné pasem, kde linka nezastavuje)
po dobu stanovenou tarifem; pokud jizdenky plati ve vlacich zapojenych do systému PID,
je jejich platnost omezena pouze na vlaky PID s plnou integraci podle padsmové a ¢asoveé platnosti.

Predplatni jizdenky umoznuji libovolny pocet pfestupt v systému PID v ramci své Casové
a pasmové platnosti. Jsou vydavany na kalendafni obdobi — mésic, Ctvrtleti (papirové jizdenky)
nebo na kalendafni obdobi s volitelnym zacatkem platnosti (elektronicky zaznam na karté) nebo na
stanoveny pocet dnl s volitelnym zacatkem platnosti (papirové jizdenky z jizdenkového
programu). Jsou-li uréeny pro pasmo 0 (v kombinaci s paAsmem P nebo vné&jSimi pasmy) plati
téZ pro padsmo B. Toto pasmo se na predplatnich jizdenkach neuvadi.

Na Zeleznici plati vedle Tarifu TR 10 Tarif PID. VyuZiti jizdnich dokladd PID meziro€né stoupa
na uzemi Prahy cca o 2-3 %. V roce 2012 vyuzZivalo na uzemi Prahy 72,68 % cestujicich pravé
jizdni doklady PID. Zeleznice je tak jednoznaéné velmi silnou a nedilnou sougasti systému vefejné
dopravy na uzemi Prahy, kdy Ize jeji nosné funkce vyuZivat k optimalizaénim procesum dopravni
obsluhy mésta. Na Uzemi StfedoCeského kraje je v ramci PID Zeleznice také jednim z nosnych
prvkl systému a umoznuje i zde realizaci vyznamnych optimaliza¢nich kroku.

Tarif PID zahrnuje také vSechny slevové kategorie, dle Cenového vyméru ministerstva financi
(CV MF) a rozhodnuti samospravnych organt vcéetné bezplatnych preprav, stanovi cenu za
pfepravu zavazadel, psu a také FeSi vySi postihd za poruSeni tarifni kazné nebo smluvnich
pfepravnich podminek PID. PIné znéni tarifu PID na www.ropid.cz.

2.2.1.2 Tarif SID

Jedn& se o hlavni prvek IDS ve sméru k cestujicim, pro které je jednotny tarif zékladnim
motivacnim prvkem pro vyuZzivani vefejné dopravy. Pro IDS je jako nejvhodnéjSi pouzivan tarif
s vwhodnymi slevami pro predplatitele, dlouhodobé je pouzivan hlavné v systémech MHD,
zafazenim systému MHD do IDS je tento systém uplatfiovan i zde. Na siti PAD je hlavnim zdrojem
trzba za jednotlivé jizdenky (ve vétSiné pfipadl neexistuje pfedplatn€). Tarif stanovuje jizdné
a zakladni podminky pouziti jizdnich dokladd v SID. Tarif vyhlaSuji jednotlivi dopravci na zakladé
smlouvy o ZVS. Vy3e tarifu je ur€ena rozhodnutim Zastupitelstva kraje. Vy3e jizdného je vécné
usmeérnovana cenovym vymérem Ministerstva financi (CV MF) a v souladu s nim téZ Nafizenim
kraje.

PouZziti tarifu SID je zapsano v licen¢nich podminkéch pfislusné linky zafazené do systému SID.
Tarif SID zahrnuje zény na Uzemi kraje a ¢aste¢né také hl. m. Prahy, ale neni integrovan s MHD
v Praze. Obsahuje integraci nékterych stfedoCeskych mést s vlastni MHD (napf. Pfibram). Kromé
autobusové dopravy neni aplikovan v Zzadném jiném druhu dopravy véetné Zeleznice. Ceniky
obsahuiji tarifni sazby jizdného pro jednotlivou jizdu, slevy na bezhotovostni platby a predplatné
pro v3echny tarifni kategorie.

Struktura tarifu SID je navrZzena tak, aby v sobé slu€ovala prvky tarifu MHD a princip vysSi ceny
za vysSi vzdalenost. Jako nejvhodné&jSi kompromis byl tarif zénovy. Na Uzemi StfedoCeského kraje
je dnes na uzemi vSech okresu pfiblizné 200 tarifnich zén. Vlastni princip feSeni je zaloZzen na
rozdéleni celého FeSeného Uzemi do pfirozenych malych regiond (mikroregionu), jejichz centrem je
vétSinou lokalni cil cest. Tyto mikroregiony jsou pak zékladem jednotlivych tarifnich zon, ze kterych
se sklada cely tarifni systém verejné dopravy (velmi pfiblizné Ize tento systém pfirovnat k véelim
plastvim).

Velikost zon je doporugovana podle zahraniénich teorii v rozpéti 40 az 70 km? v piipadé
nutnosti lze tyto zény pfiméfené zmenSit (jedna se o pfipady, kdy je nedostatecna finan¢ni dotace
objednatele). Mezi zonami by ve velikosti nemély byt velké rozdily. Princip zénového tarifu vychazi
z kombinace tarifu liniového a ploSného. Z liniového tarifu je zde pfijata myslenka, Ze cena cesty je
zavisla na tarifni vzdélenosti (poctu projetych zon) od nastupu cesty, pficemz velikost zony
je ve v8ech smérech pfiblizné stejnd. Z ploSného tarifu pak byla pfejata myslenka jednotné ceny za
cestu v zoné bez ohledu na ujetou vzdalenost. V liniovém tarifu cena jizdenky roste pozvolné
(v usecich cca 2—4km se zveda i cena), v z6novém tarifu se cena zveda po Usecich dlouhych cca
5-7 km. Z&akladni cena tedy vychazi z ceny cesty v jedné zéné (jednotlivé i pfedplatné). Cena
cesty ve dvou z6nach je pfiblizné ve vySi cca 1,5 nasobku ceny cesty v jedné zéné. DalSi rast ceny
je mozny variantni. Podminkdm dnesniho liniového tarifu odpovida nejlépe rust ceny cesty vzdy
pfipoctenim hodnoty prvni zény za kazdou zapoctenou dalSi zonu.
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Nevyhodou zénového tarifu je problematika kratkych cest na hranici mezi zénami. Proto je
cesta mezi dvémi zGnami pouze v cené cca 1,5 ndsobku ceny cesty v jedné z6né. V pfipadech,
kdy zénovy tarif je pouZivan v souvisle zastavéném Uzemi, je zde nutno pfistoupit i k hrani¢nim
zastavkam jako zvlaStnimu prvku umoZzniujicimu cestujicim na hranici dvou z6n cestovat do obou
sousednich zdn za cenu jedné zény.

Cilem navrzeného tarifniho systému je odstranéni rozdili mezi tarifnimi podminkami
v oddélenych systémech vefejné dopravy, kde dochazi k presunu trzeb ve vybranych pfepravnich
vazbach obsluhovanych jak MHD, tak linkovou dopravou. Pfi konstrukci tarifu se vychazi také
z Cenového vyméru Ministerstva financi, ktery ur€uje slevy pro vybrané skupiny cestujicich (napf.
Zaci, studenti,...).

Aktualni znéni tarifu SID v€etné smluvnich a pfepravnich podminek je v samostatné pfiloze
dokumentu a také umisténo na webovych strankach kraje. PIné znéni tarifu SID na www.kr-
stredocesky.cz.

2.2.1.3 Tarify PAD

V oblastech na Uzemi Stfedoceského kraje, které nejsou soucasti ani systému SID ani systému
PID se dopravci Fidi vlastnimi tarify, které spadaji dle CV MF do vécné usmériiovanych cen.
Dopravci jsou povinni respektovat nafizené penzum slev — déti do 6 let, ZTP, ZTP — P, zvIaStni
zlevnéné jizdné (zakovske jizdné) a dalSi nafizené slevy.

PFi vypoctu maximalnich sazeb jizdného jsou dopravci povinni postupovat dle CV MF. Vypocet
se provadi dle pfilohy €. 6 CV MF, ktery stanovuje ceny pro kilometricka padsma a ty se pro
pFislusny rok upravi koeficientem K jehoz vypocet je v CV MF pfesné stanoven a vaze se pfimo
umérné k ekonomicky opravnénym nakladim zvySenym o pfiméfeny zisk a nepfimoumérné
k souctu trZzeb a dotaci. Tento pomér je dale nasoben v CV MF stanovenym indexem ro¢niho rustu
nékladu. CV MF déle stanovuje pfesny postup pro vypocet maximalniho pfiméfeného zisku, ktery
se v celém procesu vyuziva a je 100% vazan na obnovu vozového parku.

Dopravci jsou, jak v komerénim prostfedi tak i v zavazku vefejnych sluzeb, vice vystaveni riziku
nenaplnéni trzeb, ale nejsou objednatelem nuceni respektovat tarify jako v integrovanych
dopravnich systémech. V pfipadé propadl trzeb jsou dopravci schopni rychleji reagovat na
vzniklou situaci. Cely proces je v8ak ovlivnén konkurenci, zejména na komeréné provozovanych
linkach &i spojich &i v dojezdovych oblastech s dotovanou dopravou z jinych kraju.

2.2.1.4 Tarify MHD ve st rfedoéeskych m éstech

Kromé vefejné dopravy meziméstského charakteru je na GUzemi StfedoCeského kraje nékolik
meést s vlastnim systtmem MHD. MHD v nékterych méstech nejsou soucasti ani jednoho
existujiciho integrovaného systému, v nékterych pfipadech vSak na systém IDS navazuji nebo
koexistuji jako soubézny tarif s tarifem integrovanym. Tyto tarify musi respektovat CV MF. Pfiklady
meést s MHD a jejich vazby na regionalni dopravu jsou uvedeny nize:

MHD ve stfedo €eskych m éstech —rozd éleni podle vazby k PID a SID

Mésta s vlastni MHD Mlada Boleslav, Mé&lnik, Neratovice, Slany,
(bez vazby k PID nebo SID) Hofovice, Kolin, Kralupy nad Vitavou, Nymburk

Mésta s vlastni MHD navazujici na SID

(vlastni tarif MHD, shodny odbavovaci systém Beroun, Kladno
— lomeny nebo soubé&zny tarif se SID)

Mésta s vlastni MHD jako podmnoZzinou PID Brandys nad Labem- Stara Boleslav,
(soubé&zny tarif s PID) Odolena Voda

Mésta, kde je MHD sou €asti SID

(plati jen tarif SID — MHD je jiZz sou&asti IDS, nad
ramce SID vyjimecné vySSi rozsah slev napf.
70+, déti)

Pfibram, Kutna Hora, Caslav, Benesov, Vlasim
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MHD ve stfedo €eskych m éstech —rozd éleni podle vazby k PID a SID

Mésta, kde je MHD sou €asti PID Rigany, Kostelec nad Cernymi lesy,
(plati jen tarif PID — MHD je jiz soucasti IDS) MniSek pod Brdy

MHD ve st fedo €eskych m éstech — zp Gsob tarifniho zapojeni do SID

Okres Mésto Zaclenéni do SID Obycejné jizdné
BeneSov Ano 1 z6na SID
BeneSov
Viasim Ano 1 z6na SID
Beroun Ano VySSi jizdné
Beroun
Horovice Ne Zdarma
Kladno Ano Vy3&§i jizdné
Kladno
Slany Ne
Kolin Kolin Ne
Céslav Ano NiZ&i jizdné
Kutnd Hora
Kutna Hora Ano 1 z6na SID
Meélnik Ne
Mélnik
Kralupy nad Vlitavou Ne
Mlada Boleslav Mlada Boleslav Ne
Nymburk Nymburk Ne
Brandys n. L. — Ne
3 St. Boleslav
Praha-vychod
Neratovice Ne
Pfibram Pfibram Ano 1 zéna SID

Vlastni tarify MHD se v zakladni sazbé jizdného pohybuji v cenach od cca 12 do 16 K¢
a pfi hotovostnich platbach, pfi platbé bezhotovostni €ini sleva obvykle 2 K& ze zakladni sazby.
V menSich méstech cca 8 K& (Neratovice) je zavedena jen jedna sazba pro jednotlivé jizdné, a
klasické papirové jizdenky. Mési¢ni jizdné se pohybuje cca okolo 300 az 340 K&, menSi mésta
predplatné obvykle nemaiji.
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Slevy respektuji CV MF, jen v nékterych méstech je poskytovana sleva nad ramec tohoto
vymeéru. Nejvice slev a bezplatnych pfeprav ma mésto Mlada Boleslav, kde z rozhodnuti
samospravnych organu jezdi bezplatné déti do 15 let, seniofi 70+, osoby pecujici o dité do 4 let
nebo o handicapované dité do 15 let.

2.2.1.5 Tarif TR 10 Ceskych drah

V souéasné dobé je v oblasti Zelezniéni dopravy v ramci ZVS majoritni dopravce Ceské drahy,
a.s., ktery stanovuje jizdné dle Tarifu TR 10. Jizdné je dle tohoto tarifu stanoveno stejné pro celé
tzemi Ceské republiky. Tarif je obdobné jako ve vefejné autobusové dopravé - segment PAD -
stanovovan dopravcem s respektovanim CV MF. Pro Zelezniéni dopravu plati také vécné
usmeérniovana cena, ktera je opét vazana na vztah néklady plus pfiméfeny zisk snizeny o dotace.
Vysledek musi byt vétsi nebo roven planovanym trzbam. V nakladech jsou zahrnuty takeé
vynaloZzené naklady na dopravni cestu. Pfiméfeny zisk nesmi pfesahnout maximalni vysi 5 %
nékladu. Upfesnéni je propracovano v pfiloze €. 5 CV MF. Tarif TR 10 je barémovy tarif,
odstupfiovany po 1 km v jednoduchém jizdném i v predplatném.

2.2.2 Ekonomika provozu a smluvni zajist  éni
2.2.2.1 Ekonomika provozu a smluvni zajist  éni PID

Vzhledem k tomu, Ze smlouvy o zavazku ve fFejné sluzby jsou v HMP a ve Stifedoceském kraji
uzavieny dle zakona €. 111/199 Sb. a v souladu s provadécim pfredpisem — Nafizenim vilady ¢.
493/2004 Sb., predbézny odborny odhad prokazatelné ztraty predklada dopravce na zakladé
vykazu nékladu a trzeb z pfepravni ¢innosti a vypoctu maximalniho pfiméfeného zisku dle CV MF.
Na dohodé mezi dopravcem a objednatelem je vySe dohodnutého pfiméfeného zisku, ktery by
méla reflektovat dohodnuty standard obnovy vozového parku. Pfiméfeny zisk pro dopravce je
rozdil nakupnich cen autobust v dobé pofizeni a v dobé obnovy a dopravce je povinen tyto
finan¢ni prostfedky plné reinvestovat do obnovy autobusu.

Zakladni vlivy na vySi ekonomicky oprdvn  énych néklad G dopravc u:

» typ vozidla ( kapacita, spotfeba s klasickym Fazenim oproti automatickému fazeni)

» standard kvality vozidla poZadovany objednatelem (stéfi — odpisy a vySe priméfeného
zisku uréeného na obnovu autobusul, nizkopodlaznost, odbavovaci a informaéni systém,
bezbariérovost, ekologicka kritéria, vybaveni interiéru vozidla pro cestujici...)

» produktivita linky a charakter provozu (pocet ujetych km na lince vuci najezdovym,
zatahovym a prejezdovym km, dale ob&hova rychlost, nasazeny pocet vozidel na jizdni fad,
vypraveni Spi¢kovych vozidel, absence &i existence preferenci vefejné dopravy, turnusova
potfeba Fidich)

* vySe mezd Fidi€u v dané oblasti (Praha a nejbliz§i okresy maji vy$Si primérné mzdy —
vliv velké aglomerace, vliv silnych odborovych organizaci u velkych dopravcu, bonusovy
program na zéakladé kolektivni smlouvy pro jizdni personal hlavné u DP a CD)

» dalSi naklady - prondjem ploch a odstavl, pfisnéjSi a tudiz ekonomicky naro¢néjsi
poZadavky na ekologii ve velkych méstech, drazsi pronajmy apod., pfepravni kontrola

* VvIDS navic systémové ndklady - standardizované jizdni doklady s vysokou ochranou
(€im je systém vétsi, tim peclivéji musi byt chranén proti prolomeni), néklady na clearing a
provoz odbavovaciho a informaéniho systému, néklady na preferenci (mobilni fizeni
kfizovatek), spole¢na prepravni kontrola

Efektivita provozu a nasazovani kloubovych autobus u

S ohledem na prudky narust obyvatel v okoli Prahy se zacal rozSifovat provoz kloubovych vozu
také na prfiméstskych linkach PID. Jednalo se o situace, kde byly doposud nasazeny standardni
autobusy v kratkych intervalech a z ekonomickych a provoznich d Gvod G nebylo mozné dalsi
zkracovani intervalu , prestoZe zde byla dostateCna poptavka. Bylo proto namisto zavadéni
dalSich spoju ve standardnich vozech vyhodnéjSi nasadit kloubové vozidla.

Jejich nasazeni umoznuje dale zefektiviiovat provoz, nebot provozni naklady kloubovych
vozu jsou jen o cca 15 — 20 % vySSi nez standardni vozy, avSak kapacitu maji vysSi o 50 %

32



Vyhoda oproti posilovanim standardnimi vozy vyplyva napfiklad z nizSich dodateénych mzdovych
nakladl na Fidi¢e (nebo feSeni nedostatku fidi€t), dalSich odpisl, spotfeby pohonnych hmot atd.
Kloubové vozy rovnéz lépe pojmou narazovou poptavku, zejména Skolni nebo rekreacni. Stale
Castéji je limitujicim faktorem rovnéz kapacita autobusovych terminald u stanic metra, nasazeni
kapacitnéjSich vozidel je proto i provozné vhodnéjsim feSenim.

Objednavka dopravni obsluznosti a nadkladové polozky v PID

V sou €asnosti je objednavka DO v ¢€lenéni ZDO a ODO v PID zajist éna na jednotlivych
linkdch procentnim podilem . Tento systém je zakotven v dlouhodobych smlouvéch, platnych
nejpozdéji do prosince 2019. Pokud by doslo k jejich zasadni principialni zméné, je zpochybnitelna
platnost celé smlouvy.

Rozdéleni objednavky v procentech nebo po spojich ma samozé  ejmé rozdilny charakter,
ktery se projevi jak vyhodami, tak negativy. Z tohoto pohledu je v3ak nezbytné pohlizet na
objednavku jako na kompletni proces a je nutné se zabyvat nejen strdnkou vynos G, ale i
néakladovymi polozkami.

Objednavka dopravni obsluznosti v PID (p  Fiméstskeé linky)

HI. m. Praha StiedoCesky kraj Obce v S¢k **
2012 2013 *2 2012 2013 *? 2012 2013 *?
Objeiggnlfm";’kony 7 564 80165 | 76786 7678 10 593 10 732

Uhrada prokazatelné

PN 195 898,8 | 208 623 81 401 88 998 85128,4 99 215
ztraty (tis. KC)

*1 pocet zapojenych obci 304

*2 zohlednéni k vysi inflace a zvySeni DPH

Trzby p Fiméstskych linek PID v roce 2012 (tis. K ¢€)

Na uzemi HMP (pasmo 0) 100 888

Na Gzemi S¢k (vnéjSi pasma) 449 940

V soucasnosti v PID je nakladova poloZka posuzovana jednotlivymi objednateli rozdilnym
pohledem. Praha — kalkulace nakladové polozky rozd élené podle kapacity autobusu, tj. zvlast
na SD, KB a midi . Praha objednava vykony pfiméstskych linek do posledni zastavky na svém
Gzemi. V kalkulaci nakladtd pro HMP jsou v soucasnosti zahrnuty vSechny systémové naklady
(standardizované kotouce do strojkt pro prodej jizdenek, naklady na opencard atd.).

Stfedo €esky kraj — ndkladové polozka je jedna za soubor vSech linek dopravce v PID . Kraj
objednéava procentni podil pfiméstskych linek na Gzemi StfedoCeského kraje spole¢né s obcemi.

Obce - kalkulace nakladové polozky rozdélené podle kapacity autobusu, tj. zvlast na SD, KB a
midi. Obce objednavaji procentni podil pfiméstskych linek na Gzemi StfedoCeského kraje spole¢né
s krajem.

StfedoCesky kraj hradi v poslednich letech dopravcum pfiméreny zisk ve vySi 0,10 K&/km. PFi
zohledrovani vyvoje trzeb a dalSich nakladovych vstupd rozpocet kraje schvéleny Zastupitelstvem
nedovoluje pfi zachovani stavajiciho rozsahu dopravy tuto €astku navysit. Tato Castka pIné
negeneruje potfebné finan¢ni prostfedky k obnové vozového parku tak jak probihala v minulosti u
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dopravct. Dopravci mohli v roce 2013 Eerpat finanéni prostfedky na nakup autobust z ROP (180
mil. K&).

Ze strany Prahy a obci je stanoveny postup v pfedbéZzném odhadu prokazatelné ztraty
dodrzovan. Tito objednatelé dodrZuji indexacéni postupy ve smlouvach a snazi se dopravclim hradit
prokazatelnou ztratu ve skutecné vzniklé vySi. Problém nastal az vroce 2013, kdy dopravcim
nebyla v ramci Uhrady prokazatelné ztraty uhrazena v nakladech cela inflace za rok 2012, ale jen
1,75 %. Tento problém nastal ve vazbé na zvySeni DPH v poslednich dvou letech o 5 %.

V systému PID je objednavka pro vice objednatelti feSena jako procentni podil Uhrady
prokazatelné ztraty na pfisluSném krajském Uzemi. Vyhodou procentni objednavky, p i které
se trzby na lince vykazuji jako pr uamér linky, je pravé moznost pouzit alespon zc&asti
zprumérované naklady, protoZe v praxi je jasné, Ze nejdrazsi jsou Spickové autobusy, které nemaji
probéh po celou dobu provozniho dne a nejsou vyuzivany o sobotach, nedélich a svatcich. Tato
vozidla zvysuji turnusovou potifebu ve vozovém parku dopravcu a jejich fixni naklady jsou vyrazné
vySSi, protoZe se rozpoustéji do vyznamné nizsiho poctu km. Vy3Si mize byt i turnusova potfeba
fidi¢u, spotfeba PHM nebot ve Spi¢kovych ¢asech se vozidla dostavaji do kongesci, vezou vysSi
zatéZ a jsou vice nachylnéd k nepravidelnostem provozu, nehodam atd. A celkem spravné pro
vyrovnani nerovnomé rnosti naklad G na jednotlivych spojich  jde naproti zapocitavani
primérnych trzeb na lince a objednatelé mohou zajistit za optimalnich finanénich podminek, co
objednatelé se musi dohodnout spole¢né. Vyhodou spole€ného dohadovani objednavky je lepsi
zajiSt éni poptavky od obci a uspokojeni potfeb ob&and, coz objednatel kraj, vzhledem k rozsahu
Uzemi a specifickym vazbam jednotlivych mikroregiont, nemlze jednozna¢né sam podrobné
pokryt.

Negativem procentni objednavky je, Ze pokud néktery z objednatelt dany spoj nechce, musi se
stejné vSichni U€astnici spoleéné dohodnout, protoZze zde neni jednoznacny ,vlastnik” spoje. | kdyz
jak uz bylo vySe Fe€eno z hlediska komplexniho pohledu na objednavku dopravni obsluznosti
spole¢ného Uzemi je spole €né projednavani objednavky jednozna €né pozitivni.

Objednéavka po jednotlivych spojich je jednoznacnou moznosti, které |épe umozruje identifikaci
objednatele se ,svymi“ sluzbami. Na druhou stranu, pokud nejsou kromé vykazovani trzeb po
spojich také rozkli¢ovany po spojich naklady, objednatel, ktery objednava sluzby Spi¢kovych spoja,
ziska nejvyssi vynosy. Méa-li vSak k tomu pramérné néklady, pak ziskava dvoji vyhodu - naklady
nizsi nez skute¢né a nejvyssi vynosy. Minimalné v pfechodném obdobi by mohlo dojit k tomu, Ze
jeden z objednavateltl ve snaze uSetfit objedna rozsah vykonl na lince sice mozna vyssi, ale
zvySené vynosy linky pfesune jinam (viz ustanoveni Smlouvy o zavazku vefejné sluzby ve verejné
linkové dopravé v systému PID uzaviend podle zakona €. 111/1994 Sb., o silniéni doprave, ve
znéni pozdéjSich predpisu, a podle § 161 zakona ¢&. 500/2004 Sb., spravniho fadu, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu €l. V., odst. 17. .V pfipadé linky nebo spojl, které vykazuji zisk, je dopravce
povinen tento zisk pouZit na Uhradu ztraty ze spoje, pfip. spoju, které vykazuje jako ztratove.“).
Ostatni objednavatelé by pak nebyli schopni zvySené ztraty na zbytku linky pokryt, zejména po
pfevodu casti trzeb ,jinam* a objednat zbyvajici rozsah jizdniho fadu. Disledkem by pak byla
redukce spoju, ktera by pravdépodobné vedla k Ubytku cestujicich i na ptvodné ,plnych spojich®.
Pokud totiz cestujici nema jak se dostat zpét (napf. po zruSeni pozdnich vecernich spoju)
nepouzije samoziejmé ani spoj tam a voli IAD. Kromé toho obce nemohou své finanéni prostfedky
vyuzit jinde nez na ,svych® linkach.

2.2.2.2 Ekonomika provozu a smluvni zajist  éni SID

SID ma stejnou strukturu z hlediska objednatele jako pravidelna autobusovéa doprava. Diky
clearingu a odbavovacimu systému je ekonomicky vystup linky v SID a PAD stejny. Pro
objednatele — Stfedocesky kraj to znamena, Ze ma k dispozici pribézné presna data o ekonomice
a vytizeni kazdého spoje a linky. Zcela jednozna¢né zde tedy neni nutna organiza¢ni nastavba
bézna u ostatnich systemu IDS, kterd zajiStuje rozdélovani trzeb zjizdného na zékladé
jednorazovych scitani (zpravidla jeden pracovni den jednou za rok nebo za dva roky).

Dodrzovani tarifu SID je s dopravci upraveno spole¢nou smlouvou o ZVS - tj. dodrZovat tarif
SID a Podminky a pravidla pro vstup dopravcu do zavazku verejné sluzby zahrnut v licencich linek,
které jsou soucésti systému SID. Vstup dopravce do systému SID je podminén:
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e zafazenim do zavazku verejné sluzby ve vnitrostatni linkové osobni dopravé. Pro zafazeni
do zavazku verejné sluzby je nezbytné ze strany dopravce dodrzet Podminky a pravidla pro
vstup dopravcl do zavazku vefejné sluzby.

e zafazenim do systému clearingu StfedoCeského kraje, které predpoklada dodrZzeni
povinnosti uvedenych v Podminkach pro vstup dopravcu do clearingu StfedoCeského kraje
(viz Podminky pro vstup dopravcu do clearingu Stfedoceského kraje)

» dopravci, ktefi chté&ji byt zapojeni do systému SID musi dale splfiovat a dodrZovat
standardy dopravni obsluznosti, které byly schvaleny Zastupitelstvem StfedoCeského kraje
s platnosti od 1. 7. 2005

StfedoCesky kraj ma pro systém SID a PAD uzavieny s dopravci dvoustranné smlouvy,
ve kterych je pro aktualni kalendarni rok aktualizovana ekonomicka kalkulace a vySe prokazatelné
ztraty u objednavaného souboru linek a spojli. Smlouvy jsou uzavieny na dobu uréitou do
30. listopadu 2019. Celkem je pro SID a PAD uzavieno 26 smiuv.

Smlouvy na ostatni dopravni obsluznost objednavanou obcemi nad ramec objednavky kraje
je feSena dvoustrannymi smlouvami obec (popfipadé svazek obci) — dopravce. Kraj neni
Ucastnikem smlouvy a nema detailni pfehled o smlouvach. V roce 2012 dinila dotace do ODO
v SID a PAD 109 mil. K&.

Objednavané soubory linek a spoja v SID i PAD jsou ekonomicky podloZzeny naklady (dolozi
dopravce dle pfislusné vyhlasky), odbornym odhadem trzeb pfi objednavce na nasledujici rok. Obé
hodnoty jsou pak dle skute€nosti vya€tovany po G€etnim uzavieni kalendafniho roku.

Nakladové polozky jednotlivych dopravct pocitaji s pramérnym ¢&islem za celek (naklady pro
objednatele StfedoCesky kraj). V kalkulacich nejsou nijak blize vyspecifikovany naklady podle typu
jednotlivych vozidel (kloubové autobusy, standardni autobusy, midibusy ¢i mikrobusy), nakladové
polozky jsou brany jako pr Gmér z celkového provozu SID . Detailni klicovani nakladovych
poloZek podle typu autobusu a probé&hu vozidla €ini dopravce vramci své provozni oblasti.
Stfedoceskému kraji vycisluje jiz celkové a primérné hodnoty. Tento zpusob vypoctu nakladu je
vSak problematicky pfi sou¢asné objednavce vykonl s vozidly vysSi a niZzSi kapacity . Sou€asné
pfi kli €ovani trzeb na spoj tato alokace naklad 1 je pFi vice objednatelich mén é spravedliva a
muze vést k problémim. Je vSak pravdou, Ze v SID je objednavka obci odbornym odhadem
v rozsahu cca 3 % vSech vykon(, a proto to v sou¢asné praxi nevede k vyznamnym potizim.

Objednavka dopravni obsluznosti v SID

Stredodesky kraj Obce v S¢k **
2012 2013 * 2012 2013 *
Objednané vykony (tis. km) 35190 cca 35 000
Neni zjiSténo
Uhrada prokazatelné ztraty (tis. K&) *° 529 467 cca 546 000

*! noget zapojenych obci 950
*2 predpokladany objednany rozsah dopravy a vyse Ghrady prokazatelné ztraty (vyse
Ghrady jen u ZDO)

Trzby SID v roce 2012 (tis. K €)

jen ZDO 517 236
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éni PAD

V PAD je situace v nakladech a systému objednavani shodné jako v SID. PAD objednava bud
StfedocCesky kraj, nebo obce, a to v€etné vykonl na uzemi jinych kraja (zejména Prahy). Naklady
jsou opét kvantifikovany jako primér dopravni spole¢nosti pro objednatele bez rozliSeni kapacity

vozidel. Objednavka je realizovand po spojich bez koordinace. Smluvni vztah s obcemi je
v kompetenci dopravcu bez vlivu Stfedoceského kraje.

2.2.2.3 Ekonomika provozu a smluvni zajist

2.2.2.4 Ekonomika provozu a smluvni zajist éni MHD ve st Fedo éeskych m éstech

Smlouvy o zavazku verejné sluzby jsou v HMP a ve StfedoCeském kraji uzavieny dle zakona
€. 111/199 Sb. a v souladu s provadécim predpisem — Nafizenim viady €. 493/2004 Sb.,
predbézny odborny odhad prokazatelné ztraty pfedklada dopravce na zakladé vykazu nakladu a
trzeb z pfepravni €innosti a vypoctu maximalni pfiméreného zisku dle CV MF. Na dohodé mezi
dopravcem a objednatelem je vySe dohodnutého pfiméfeného zisku, ktery by méla reflektovat
dohodnuty standard obnovy vozového parku.

Porovnani zp tsobu uhrady ekonomicky opravn  énych naklad G (EON) dle typu vozidel

Objednatel PID SID PAD
EON pro kazdy typ
Praha vozu oddélené — KB, neni objednatel neni objednatel

SD, midibus

StiedoCesky kraj

spole¢né (primérné)
EON za cely zdvazek
dopravce v PID

spole¢né (prumérné)
EON za cely zdvazek
dopravce v SID

spole¢né (primérné)
EON za cely zdvazek
dopravce v PAD

Obce

EON pro kazdy typ
vozu oddélené — KB,
SD, midibus

neni znamo -
kompetence dopravce
a obci

neni znamo -
kompetence dopravce
a obci

2.2.3 Délba trzeb
2.2.3.1 Délba trzeb v PID

Délba trzeb PID je nastavena ve svych principech jiz od roku 1997, ve svych principech
je nezménéna, jen se vyviji s postupem integrace a zménami tarifu PID. Délba trzeb v systému
PID je zdokumentovana v Tarifni smlouvé. Tarifni smlouva je smlouva o pfistoupeni dopravct
k Tarifu PID, povéfeni vybranych dopravcu k tisku a distribuci jizdnich dokladd PID, délbé trzeb
z jizdného na zakladé kli¢l stanovenych ROPID, jednotné prfepravni kontrole a zpusobu Ghrady
této sluzby a podilu dopravct na pfirazkach k jizdnému. Tato smlouva je smlouvou zajiStujici
systémové vztahy v PID.

Na zakladé Tarifni smlouvy a jejich vychodisek - prepravnich prlizkumu - je vybalancovan
a smluvné dohodnut systém Ghrad prokazatelné ztraty od objednateld ve vnéjSich pasmech,
tj. Sttfedoceského kraje a obci zapojenych do PID. Na zakladé predchozich pozadavk 4
Stfedo €eského kraje na p fesnéjSi pfehled o po étech cestujicich byla od roku 2009 vyrazn &
zvySena intenzita a rozsah provad énych p fepravnich pri zkumd na pfFiméstskych linkach
PID. Intenzita prizkumU je z pohledu Stfedoceského kraje stale nedostate¢na. Do budoucna je
tfeba postupovat v soucinnosti, sjednotit principy elektronického odbavovani cestujicich véetné
sjednoceni nosice elektronickych jizdnich dokladu.
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V souCasné dobé jsou jako jizdni doklady vyuZivany predplatni jizdenky, jizdenky pro
jednotlivou jizdu — plnocenné, zvyhodnéné pro déti do 15 let a zvlastni zlevnéné pro 2aky studenty.
Informace uvedené v této zpravé budou zamérfeny vice na vnéjSi pasma, ve vazbé na integraci ve
StfedoCeskéem kraji.

Pfedplatni jizdenky pro vnéjSi pasma jsou vydavany v papirové i elektronické podobé, které
maji platnost pro konkrétni pasma. V elektronické podobé je jizdni doklad vydan jako zadznam na
Cipové karté. Z tohoto zaznamu lIze vycist, pro ktera konkrétni pasma je predplatné zakoupeno,
nelze viak v soucasnosti sledovat pouZiti na lince. Pfi zavadéni Opencard nebyl povolen zaznam
ohledné& pouziti jizdniho dokladu ze strany UOOU, pouze Fidi¢ pfi nastupu cestujiciho do vozidla
kontroluje platna pasma, kterd méa cestujici nahrana na karté.

V papirové podobé se vydavaji dva typy jizdnich dokladd. Jeden je emitovan jako cenina
v PosStovni tiskarné cenin (,tisténé kupony*) a druhy je vydavan jizdenkovym programem (,kupony
z JPY).

Tisténé kupony obsahuji dopisovaci pole a cestujici si sam doplfiuje pasmovou platnost.
Kupony z JP jsou vydavany s predtiSténym pasmem podle objednavky cestujiciho obdobné jako
kupony na opencard.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu jsou ve vSech pfipadech pFestupni a s vyjimkou jizdenky za 12
K&/ 6 K¢ jsou platné také ve vlacich zapojenych do systému PID. Jizdenky vydané jako chrdnéné
emise (dodavatel — Statni tiskarna cenin) distribuovany v siti pfedprodejnich mist v metru,
infocentrech a smluvnich prodejct. Dale jsou vydavany jizdenky ve stacionarnich automatech, a to
jak v Praze tak i v regionu. Posledni moZnosti je prodej jizdenek z mobilnich prodejnich zafizeni u
fidi€u autobusl bez pfFirazky.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze C&ast cestujicich nastupuje do pfiméstské dopravy jiz se
zakoupenou jizdenkou, a tedy v sou€asnosti neni pfi stavajicim odbavovacim zafizeni technicky
moZné zaznamenavat nastupy a cesty jednotlivych klientu.

V tuto chvili je zplsob délby trzeb zaloZeny na odborném odhadu na zakladé prepravnich
prizkumd a stavajicim odbavovacim systému jediny mozny. Podrobny popis délby trzeb je uveden
v pfilozeném dokumentu, ktery ROPID zpracoval pro SVT. Tento dokument je uveden v pfiloze
tohoto dokumentu.

Ve vlacich CD je komplexni prlizkum provadén kazdoroéné v fijnovém terminu (popfipadé
v listopadu po obdobi svatku VSech svatych). Také tyto prlzkumy jsou v nasledujicim roce
uplatnény pro sestavovani kli¢t pro délbu trzeb.

Uloha organizatora ROPID vd élbé trzeb

ROPID jako organizator systému PID zajis§ tuje dle vySe popsanych pravidel sb ér a
vyhodnoceni dat z p Fepravnich pr izkum G a sestavuje kli ¢e pro délbu trzeb . Toto je velmi
ddlezity moment pro veSkeré UuUpravy tarifu, planovani dopravnich vykonUl, kvantifikaci
ekonomickych vyhledu a tvorbu rozpoctu.

ROPID garantuje neménnost objemu dopravnich vykond na tzemi hl. m. Prahy, v pasmech P,
0, B vdaném roce. V pfipadé, ze by k této zméné v podilu pfepravni prace jednotlivych dopravcu
zasahem ROPID doslo, Ize zménit koeficienty podili dopravnich vykonu v daném roce jen pro
planované projekty a dopravni opatfeni uvedené v Tarifni smlouvé. Po realizaci této zmény se
dodatkem upravi pfislusné pfilohy Tarifni smlouvy ve vazbé na skuteCnou novou objednavku
dopravnich vykonu.

ZvySovani objemu dopravnich vykonu nad objemy uvedené v pfiloze uréené pro klic¢ovani trzeb
v pasmech P, 0, B, jakoZ i vstup dalSich dopravci do systému PID, je ROPID povinen projednat
s dot€enymi dopravci (jako predbézné Udaje - zména zékladnich parametrd linky, zmény délby
pfepravni prace - soubézné vykony stavajicich linek). To neplati v pfipadech, kdy se z vaznych
ddvodd bude jednat o prevzeti objemu dopravnich vykon( dopravce uvedeného v této smlouvé
dopravcem jinym za stejnych finan€nich podminek uvedenych v této smlouvé (tj. stejného podilu
na trzbach). Veskeré tyto zmény lze provést pouze dodatkem k Tarifni smlouve.

ROPID miZe uhradit dopravcim podil nadkladd na tisk a distribuci jizdnich dokladd, budou-li tyto
naklady dopravctiim fakturovany a nebudou-li uhrazeny z jinych zdrojd, a to pouze v pfipadé, Ze
tyto naklady nejsou soucasti ekonomicky opravnénych nakladu dle nafizeni vliady ¢. 493/2004 Sb.,
0 prokazatelné ztraté ve verejné linkové dopravé nebo vyhlasky €. 296/2010 Sbh., o postupech pro
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sestaveni finanéniho modelu a uréeni maximalni vy3e kompenzace pro zavazek verejné sluzby
v PID, nebo nebyly soucésti ceny dopravniho vykonu vysoutéZzenych smluv o vefejnych sluzbach.
DP néaklady na tisk jizdnich doklad( zahrnuje do kalkulace nakladd pro HMP. ROPID hradi pro
vSechny dopravce i DP naklady na kotou€e do odbavovaciho zafizeni a tisk kuponl pro zviastni
zlevnéné jizdné pro zaky a studenty od 6 do 15 let v pasmech 0, B a ve vnéjSich pasmech.

ROPID se zavazuje neprodlené prokazatelné informovat DP o skute€nosti, Zze néktery z
dopravcti nebo CD neplni planované dopravni vykony v rozsahu, ktery by prekrogil 25 %
planovaného mési¢niho objemu. Tato skute€nost je davodem k neuhrazeni zalohové faktury a
snizeni podilu trzeb za pfedmétné obdobi, a to i zpétné na zakladé korekéniho vypodctu byly-li trzby
dopravci z jakychkoli ddvodu za toto obdobi vyplaceny v plném podilu.

2.2.3.2 Délba trzeb v SID

Vréamci SID je délba trzeb Gzce svazana s tarifnim a odbavovacim systémem a vychéazi
Z evidence cestujicich na spojich. Evidence cestujicich je tvofena informacemi o elektronickém
odbaveni cestujicich (tj. pouZziti elektronické penézenky a elektronického ¢asového predplatniho
kuponu), které dodava CSAD SVT Praha (dodavatel za&tovani pro OD Stfedoeského kraje) a
informacemi o hotovostnim odbaveni (tj. zaplaceni nepfestupniho papirového listku u Fidice), které
krajskému Ufadu poskytuji sami dopravci. Hotovostni transakce tvofi 61% celkového podctu
transakci. Bezhotovostni transakce, nad kterymi ma KU diky externimu zGétovacimu centru
skute¢né dohled, pak tvofi pouze 39% vSech provedenych transakci. Odbavenim kaZzdého
cestujiciho na spoji, je u dopravcu pfistup k dopravnim tokim na spoji/lince. Poskladanim obou
informaci o hotovostnich a bezhotovostnich transakci je ziskan dalSi uceleny prehled. Jizdné
placené v hotovosti zlstava vzdy na pfisluSném spoji, nebot’ je nepfestupné. V pfipadé pfestupu a
platby z elektronické penézenky se jizdné u spoje ndvazného vydava ve snizené hodnoté o jednu
zonu. Jednotlivé jizdné placeni hotovosti se nerozuctovava.

V pfipadé dlouhodobych jizdenek (30 denni a 90denni) je pak k dispozici pro clearing postup,
jak prevést ze zakoupené hodnoty tohoto dokladu konkrétni ¢astku na kazdy spoj, kde byla
vyuZita. Je samoziejmé& zajiStén i clearing mezi elektronickymi penéZzenkami a dlouhodobymi
jizdnimi doklady vydanymi raznymi dopravci v SID.

Bezkontaktni ipové karty (dale jen ,BCK“) pouZivané v rdmci systému SID je moZno si nechat
vystavit s evidenci osobnich Udaju, popfipadé bez evidence osobnich Gdajd. Pro vyuzivani
pFedplatnych éasovych kupént musi byt BCK personifikované - potisténé, tj. podobenka drZitele,
jmeéno a pfijmeni, Cislo karty a v nékterych pfipadech i datum narozeni. Barevneé rozliSeni druhd
BCK by mélo byt jednotné vychazejici ze softwaru predprodeje. Vysledné grafické usporadani
BCK je podle dopravct — vydavatel, ktefi délaji vysledny potisk BCK.

V sougasné dobé je 11 dopravct - vydavatel BCK. U prevazné vétsiny vydavatelil Ize zajistit
vydani BCK na jednom misté na po&kani. Tim, Ze dopravci provozuiji vice informa&nich mist, coz
vytvaFi nemalé finan¢ni naklady na vyrobni misto, probiha v nékterych informacnich mistech sbér
7adanek a distribuce vyrobené BCK do nékolika dnl, popfipadé do druhého dne. Vybaveni
prodejniho mista musi odpovidat poZadavkim na praci s kartou — PC, pfislusny software, tiskarna
a dalSi nezbytné prisluSenstvi a napojeni.

Na BCK SID je nahrana elektronick&4 dopravni penéZenka a lze nahréat jeden &asovy kupén
o0 asové platnosti 30 nebo 90 dni na zvolenou skladbu zén. Zaroveh si Ize na BCK dohrat dalsi
Casoveé obdobi platnosti stavajiciho nahraného kupénu — stejné zény, které na sebe navazuje nebo
je ¢asoveé posunuto. Nahrané ¢asové platnosti Casovych kuponl se nesméji prekryvat.

Casovy kupén mGze byt sloZzen aZ z dvanacti na sebe navazujicich zén SID. V budoucnu se
predpoklada, Ze tfinacti zénova jizdenka by byla jako celositova jizdenka (obdoba IN 100 % -
sitova jizdenka dopravce Ceské drahy a.s.)

Garanci za bezpecnost systému zajiStuje dodavatel odbavovacich zafizeni Mikroelektronika
s.r.o., ktery vlastni kliCe a pfi zavadéni systému meél zpracovanou vlastni bezpecnostni politiku..
StfedocCesky kraj v dobé vzniku systému prfed cca 10 lety neuvaZoval o vlastnictvi kli¢a. Jelikoz
stavajici technologie je vice jak 10 let pouzivana, vychazi z ni i technické omezeni a funkénost,
ktera byla jiz v minulosti zmifiovana a je vSem znama. Klie jsou uloZeny v zafizenich (odbavovaci
zafizeni nepodporovaly SAM), klice k dopravni aplikaci maji dopravci, resp. dodavatelé
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(Mikroelektronika s.r.0., EM TEST CR, spol. s r.0.) s vyjimkou OAD Kolin a CSAD Polkost kde jsou
pouzity karty MIFARE DESFire.

Z duvodu rozlehlosti Stfedoceského kraje a nasazené technologie v dobé vzniku SID neni
centralni vydavatel. Vydavani BCK provadi 11 samostatnych subjektd. Prehled zpracovavanych
osobnich udaju je uveden v pfiloze - Zasady zpracovani osobnich Udaju a pouceni o pravech
subjektu pfi pouzivani BCK spole¢nosti CSAD MHD Kladno a.s. ktera je zapojena do systému SID
a je jednim z vydavatell BCK. VSechny spoleénosti zapojené do systému SID musi garantovat
ochranu osobnich Udaji a mit pro tuto problematiku zpracované smlouvy a vnitfni opatfeni.
Zaruéni doba BCK je zakonna 2 roky a nasledné se BCK prodluZuji. V systému jsou nyni i BCK
vydané v roce 2000 (karty vydané dopravci pfed vznikem SID pro potieby dopravce a méstskou
hromadnou dopravu (déle jen ,MHD")). Vydano je cca 220 000 BCK. Pouzivano je nyni cca 140
000 karet v€etné MHD dopravca.

Provoz Clearingového systému StfedoCeského kraje je zajiStovan na zékladé smlouvy mezi
Stfedoeskym krajem a CSAD SVT Praha s.r.o. CSAD SVT Praha ma dale podepsany smlouvy se
vSemi dopravci v SID. Soucasti téchto smluv jsou i povinnosti dopravcu vuci systému CARDS
EXCHANGE. Provozovani Clearingového systému StfedoCeského kraje je hrazeno pomérem
transakci za mésic mezi zapojenymi dopravci.

Nékteré povinnosti dopravc U:

« dodavat vSechna data ze svych strojkl - jinak podstupuje riziko rozuétovani neznamych
transakci v jeho neprospéch, pfipadné riziko vylouceni z clearingového systému

» deaktivovat strojky, u kterych nebyly po dobu delsi neZ je doba na dodani dat, vytvofeny
Zzadné transakce - jinak podstupuje riziko rozuctovani neznamych transakci i v jeho
neprospéch

* posilat bez zbyte€ného prodleni seznam blokovanych karet v€etné nové pfidanych karet -
jinak se posouva okamzik ukonceni akceptace transakci karty a zvySuje se riziko vytvoreni
pro systém platnych transakci karty, které bude nucen proplatit

» distribuovat globalni seznam zakazanych karet do vSech svych zafizeni nejdéle béhem
doby hajeni dopravcl - jinak podstupuje riziko vytvoreni neplatnych transakci, které mu
nebudou proplaceny

» peclivé prochazet a vyhodnocovat navrhy karet na zablokovani - jinak potencialné Spatné
pouzivané karty mohou byt zneuZity, za coZ jako vydavatel karty nese hmotnou
odpovédnost

» informovat o vydani karty nejpozdé&ji nasledujici pracovni den, protoZe karta muze byt po
vydani pouzita i v autobusech jinych dopravci a dokud neni systému znama nejsou jeji
transakce akceptovany do zpracovani

» v pfipadé nahrani dat s chybou, indikovanou chybu bez zbytecné prodlevy odstranit a data
nahrat znovu

* Vv pfipadé jakychkoliv problémd s aplikaci clearingu informovat provozovatele o této
skute¢nosti
Cinnosti clearingového systému v SID

Clearingovy systém CARDS EXCHANGE v SID je jednou z komponent, ktera umoziuje
dopravcim pouzivat v jejich vozidlech BCK s elektronickymi dopravnimi penéZenkami a
predplatnimi kupdny vydanymi i jinymi dopravci.

+ pfebira data od dopravci (pfipadné dalSich subjektd) s transakcemi z odbavovacich a
predprodejnich systému

«  zajistuje kontrolu dat, véetné& kontrol pfipadného zneuziti BCK
» provadi mési¢ni vyuctovani transakci mezi vSemi zapojenymi dopravci

» v zastoupeni dopravcl pfipravuje odpovidajici darfové doklady (faktury), souhrnny doklad
za vSechny vystavené danové doklady, doklady jsou k dispozici uchovavany na serverech
CARDS EXCHANGE a zpfistupnény dopravcim
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e pfipravuje vystupy usnadnujici dopravcim denni operace (ve vztahu k CARDS
EXCHANGE)

e umozZfiuje poskytovat statistické Udaje o provozu vefejné dopravy (napf. pro objednatele
dopravy)
» spliuje pozadavky zakona o ochrané osobnich Udaji a o platebnim styku

Clearing kupén a v SID

Kazda transakce o pouZiti kuponu obsahuje i cenu, kterou by cestujici zaplatil v pfipadé, Ze by
kupén nemél. Tato cena je pouzita jako vaha, tedy je nacitana ke kazdému kupdénu k danému
dopravci. Tato vaha pak definuje pomér, ve kterém jsou ceny kupdnu rozdélovany.

Podle vah rozdéluje pomérnou ¢ast cen kuponu mezi jednotlivé dopravce, u kterych byl pouZzit.
Pomérnéa ¢ast ceny se urcuje podle platnosti kuponu a ¢asti této platnosti, kterd se rozdéluje. Napf.
mame-li mési¢ni kupdn platny od 1.11. - 30.11, a zpracovava se 10.11, pak se rozdéluje 10/30 (10.
den se rozdéluje, 30 dni je kupon platny). Rozdéleni cen podle vah mezi dopravce je tak pfesné
definovano.

Aby bylo mozno prabé&zné rozdélovat cenu za kupon mezi dopravce, ktefi realizuji dopravni
vykony hrazené kuponem, je pomérna ¢ast ceny pfenasena do bilance denné. Zjisti se, jak ma byt
pomérna ¢ast kupdnu spravné rozdélena a je zndmo rozdéleni odpovidajici pfedchazejicimu dni.
Do bilance se zapocte pouze rozdil téchto dvou stavd, tj. je mozné, Ze se bude odecitat. NapfF.
kupén z pfedchoziho pfikladu byl 1.11. pouZit u dopravce A s vahou (cenou) 10 K¢, a 10.11. je
pouzit podruhé, tentokrat u dopravce B s vahou (cenou) 30 K&. Cena kuponu je 300 K¢&. Pak za
prvnich 9 dni dostal dopravce A 9/30 z 300 K&, coz €ini 90 KE&. Ale po rozdéleni desatého dne méa
byt rozdélena ¢astka 100 K& v poméru 10 ku 30, takZze dopravce A mé& dostat 25 K¢ a dopravce B
75 KE&. Vysledkem je zapocteni -65 K& dopravce A a 75 K& dopravce B za desaty den. Pokud
kupon nemé zadné pouziti, pak celou cenu kuponu obdrzi vydavatel karty, na které kupon je
nahran. VySe popsany mechanismus denniho rozdélovani pomérné €asti ceny kuponu umozruje
zahrnout do mésiéni zavérky i zalohy na ¢aste¢né zuctované kupdny, jejichz platnost nebyla k datu
zavérky ukoncena.

Rozu étovani zavazk & z pouzivani elektronickych pen éz

Clearingovy systém CARDS EXCHANGE zudtovava zavazky z elektronickych dopravnich
penéZenek v souladu se zakonem ¢. 284/2009 Sb., o platebnim styku, z néhoz plyne, Ze vydané
elektronické penize garantuje jejich vydavatel. Systém tedy pfevadi vSechny pfijaté castky za
dobité elektronické penize vydavateli. Naopak vSechny platby elektronickou dopravni penéZzenkou
chépe jako zavazek vydavatele, ktery vydavatel uhradi.

Kazda transakce provedena elektronickou dopravni penézenkou predava do systému spolu
s vySi pohybu i vysledny stav penézenky po transakci. Pokud se nékterd transakce nedostane na
vstup systému, vznik& nesoulad mezi stavem elektronické dopravni penéZzenky v systému a mezi
stavem uvedenym v transakci (zUstatek v systému plus objem transakce se nerovna stav po
transakci).

Jednd se vtomto pfipadé o neznamé navySeni (poniZeni) zuUstatku. V pfipadé ponizeni
zUstatku systém tento problém nefeSi a povazuje ho za chybu dopravce, ktery data nedodal a utrpi
odpovidajici ztratu, a ponechava rozdil fakticky vydavateli BCK. V opagném pfipadé nelze chybu v
dodani dat pfipsat k tiZzi vydavatele BCK automaticky, protoZe vydavatel BCK by mohl utrpét ztratu
vinou nékoho jiného. V tomto pfipadé systém vyhodnoti, ktefi dopravci nedodali néjaka data do
systému v obdobi, kdy rozdil vznikl, a témto dopravciim zavazek odpovidajici dobiti elektronické
penéZzenky rozdéli. VSechny zavazky uvedené v tomto bodé systém pfi dennim zpracovani
zapocte do denni bilance. Takové zavazky jsou déle pres mésicni bilanci pfevedeny do faktur
resp. jejich podkladi a do Souhrnného dokladu.

2.2.3.3 Délba trzeb v PAD

V systému PAD se trzby ned éli. Zastavaji konkrétnimu dopravci, ktery je vybere. Linky PAD
nejsou soucasti zadného i IDS, a proto zde délba trzeb neprobihd. Trzby jsou standardn &
evidovany ze strojk G a v Gé€etnictvi dopravce . O trzbach ma podrobny a kompletni p fehled
pouze dopravce . Objednatelé znaji jen trzby vybrané na km na objednanych spojich . Neznaji
trzby ze spojl jinych objednatelt a ani z linek a spojl, které jsou provozovany komeréné. O tarifu
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rozhoduje dopravce. Predplatné se zpravidla neposkytuje. Cenova regulace podléha pouze CV
MF, jako vécné usmeérnovana cena.

2.2.3.4 Délba trzeb v MHD ve st fedo¢eskych m éstech

Ve méstech, kde je MHD soucasti PID nebo SID se provadi délba trzeb dle princip PID &i SID.
U mést s vlastni nezaintegrovanou MHD néleZi vSechny trzby dopravci.

2.2.4 Smluvni p Fepravni podminky
2.2.4.1 Smluvni p Fepravni podminky v PID

V ramci PID jsou stanoveny jednotné smluvni pfepravni podminky pro vSechny druhy dopravy
zapojené v systému PID vyjma Zeleznice (déle jen SPP PID). Smluvni pFfepravni podminky
vychazeji predevsim z celostatniho obecné platného Pfepravniho Fadu (vyhlaSka Ministerstva
dopravy a spoju ¢ 175/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni
pfepravu), ktery je témito SPP PID upfesnén a pfizpusoben pro podminky systému PID.

Hlavni soucasti Smluvnich pfepravnich podminek je definovani druh @ jizdnich doklad G a
zpusob U jejich prodeje , ¢imz v nékterych ohledech duplikuji Tarif PID. Nad jeho ramec ale
definuji zaleZitosti ohledné prepravni kontroly a také ur€uji finan éni postihy za poruSovani
jednotlivych ustanoveni SPP PID. Provadénim prepravni kontroly je povéfen Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a.s. Aktualni znéni SPP PID ale umoZznuje realizovat pfepravni kontrolu také jinym
je pfirdzka za jizdu bez platného jizdniho dokladu . Jeji vySe, resp. moZnost jejiho dalSiho
navyseni je zavisla na maximalnim stropu daném obecné platnym pravnim pifedpisem Ministerstva
financi CR.

SPP PID dale ur€uji zakladni vztahy mezi dopravcem a cestujicim , pfi¢emz dopravce
zodpovida vzdy za tu Cast cesty, kterou cestujici realizuje v dopravnim prostfedku nebo
v pfepravnim prostoru konkrétniho dopravce. SPP PID stanovuji také zpisob chovani cestujiciho
v pfipadé zastavek na znameni (oproti Pfepravnimu fadu je napfiklad odstranéna nutnost mavat
na pfijizdéjici vozidlo) zaroven definuji zptsoby odbaveni cestujicich v jednotlivych druzich
dopravy a na jednotlivych typech linek (méstské/pfiméstské). Zvlastni pozornost je vénovana
podminkam pfepravy cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace. S ohledem na
praktické zkuSenosti a ¢astd nedorozuméni jsou velmi detailné rozvedeny podminky prepravy
zavazadel, zivych zvi Fat, jizdnich kol, d étskych ko éarka a dalSich v éci.

Pfepravni podminky na Zeleznici se fidi samostatnymi predpisy Zelezni¢nich dopravci.
Uznavani jednotnych jizdnich dokladu je feSeno Tarifem PID. Pro zajiSténi jednotnosti systému je
Zadouci do budoucna zahrnout i Zelezni¢ni dopravce do spole¢nych smluvnich pFepravnich
podminek. VSichni dopravci jsou povinni zvefejnit ve vSech vozidlech alespon vynatek ze SPP
PID. Upiny dokument je k dispozici na internetu a na uréenych mistech dopravc.

2.2.4.2 Smluvni p Fepravni podminky v SID
Jsou soucasti tarifu SID — viz bod 2.2.1
2.2.4.3 Smluvni p Fepravni podminky v PAD
Smluvni pfepravni podminky v ramci PAD stanovuiji pfisludni dopravci.
2.2.4.4 Smluvni p rFepravni podminky v MHD ve st rfedoc¢eskych m éstech

Smluvni pfepravni podminky jednotlivych MHD vychazi z celostatniho obecné platného
Prepravniho fadu (vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoju ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou dréazni a silniéni osobni pfepravu).

2.2.5 Prepravni kontrola
2.2.5.1 Prepravni kontrola v PID

V soucasné dobé provadi pfepravni kontrolu na linkach PID (mimo Zeleznice) Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a.s. jako nejvétSi dopravce v systému. VSichni autobusovi dopravci PID maji
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s Dopravnim podnikem uzavienu smlouvu o provadéni prepravni kontroly. Do budoucna v3ak neni
vylou¢eno pusobeni dalSiho subjektu.

Pfepravni kontrola je organizovana odliSné na linkach m éstské dopravy (kde je umozZnén
nastup v3emi dvefmi, resp. do prepravniho prostoru bez pocatecni kontroly) a odliSné na
pFiméstskych autobusovych linkach , kde se jednd o druhy stupen kontroly, nebot prvotni
kontrola je provadéna fidi€em pfi povinném nastupu pfednimi dvefmi. | pFfesto jsou na
prfiméstskych linkach zjistovany nedostatky vlivem nedostateéné nebo zamérné chybné kontroly
fidiem a nebo vlivem nemoZnosti kontroly platnosti jizdniho dokladu po celou dobu cesty
(nejCastéji se jedna o prejizdéni pasem nebo nedodrZzovani Casové platnosti jizdenek). Druhy
stupen kontroly na pfiméstskych linkach pomoci pracovnikd prepravni kontroly se ukéazal jako
efektivni v t&sné spolupraci s pracovniky ROPID, ktefi organizuji dvakrat az tfikrat tydné spole¢né
kontrolni vyjezdy do regionu, pfiemZ se zaméfuji na vSechny linky v radznych (i okrajovych)
obdobich provozu. V poslednim roce jsou zintenzivnény kontroly na téch linkach, kde byl
v minulosti zjiStén zvySeny pocet zavad.

Od doby organizovani spole¢nych kontrolnich akci (cca od roku 2008) se podafilo vyrazn é
snizit kraceni trzeb  z jizdného zpusobeného zamérnym poruSovanim povinnosti jednotlivymi Fidi€i
pfiméstskych linek. V souCasné dobé se jedna o ojedinélé pfipady. Pokracovani namatkové
prepravni kontroly na pfiméstskych linkach je vSak nutné z preventivnich divodd, at uz z pohledu
cestujicich, tak fidi¢u. Do budoucna by bylo vhodné dale zvySit pocet kontrolnich akci ve vnéjSich
tarifnich pasmech. Po zavedeni Cipové karty opencard sice doslo k ¢aste¢nému zlepSeni vybéru
jizdného zejména diky prokazatelngéjSi kontrole platnych jizdnich dokladd, nicméné na ostatni
druhy vydavanych jizdnich doklad(i zejména pro nahodné cestujici bez Cipové karty (jizdenky pro
jednotlivou jizdu) nema elektronizace jizdného Zadny prokazatelny efekt — druhy stupen kontroly je
i nadéle nezbytny.

Na Zeleznici PID provadsji prepravni kontrolu Ceské drahy, a.s. — prvni stuper kontroly je
provadén vlakovymi Cetami (kromé trati se samoobsluznym odbavenim), druhy stupen revizory
CD. Ve spolupraci s KCOD pro Prahu a Stfedodesky kraj jsou navic provadény pravidelné
kontrolni akce zamérfené na problematiku prejizdéni tarifnich pasem, zejména v okoli hranic hl. m.
Prahy.

2.2.5.2 Prepravni kontrola v SID

StfedoCesky kraj neobjednava spole€nost, ktera by provadéla ploSnou prepravni kontrolu na
krajem objednavanych linkach a spojich. Prepravni kontrola je ponechdna v kompetenci
jednotlivych dopravct, protoZe dopravce nese riziko trzeb. Rozvojem BCK a Ghradou jizdného
zdopravni penéZzenky se zmensSuje mnoZstvi finanéni hotovosti u FidiCe a sniZuje
se potencionalni moZnost nevydani jizdenky. Podle dostupnych informaci maji dopravci zahrnuty
v pracovnépravnich vztazich s fidi¢em velké sankce za ,Cerné" pasazéry v autobusech. Dopravci,
ktefi maji certifikaci 1SO, museji mit tuto problematiku feSenu a sledovanu. Cestuji pfi kazdém
odbaveni obdrZi jizdenku, popfipadé eviden¢ni jizdenku. Cestujici bez jizdenky musi prokazat
nérok na bezplatnou pfepravu.

2.2.5.3 Prepravni kontrola v PAD

Pfepravni kontrola se provadi vétSinou pfi vstupu do vozidla (nastup pFednimi dvefmi)
naslednou kontrolni revizi pak naméatkové provadi dopravce sam pomoci specializovanych firem.

2.2.5.4 Prepravni kontrola v MHD ve st fedoé¢eskych m éstech

Pfepravni kontrola se provadi vétSinou pfi vstupu do vozidla (nastup pFednimi dvefmi)
naslednou kontrolni revizi pak naméatkové provadi dopravce sam pomoci specializovanych firem.
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Shrnuti kapitoly 2.2 - Tarif, ekonomika a smluvni zajist

éeni

PID

SID

PAD

Stredoc¢eska MHD
(mimo PID a SID)

pasmové prestupni jizdné

jednotné ¢asové a

pro vSechny druhy

dvoji ceny jizdenek -
levnéjSi ndkup Cipovou
kartou nez v hotovosti,

kazdy dopravce ma
vlastni kilometricky

rdzné systémy MHD,

. dopravy (4 pasma v Praze | zénovy tarif (pfiblizné 200 | viastni tari
Druh tarifu a 7 vnéjSich pasem), z6n), predplatni jizdné, tarif fy
vyhodné predplatni jizdné, zapojena néktera
zapojena néktera stfedoCeska MHD, bez
stfedoceskd MHD MHD v Praze a Zeleznice
cela cesta se da realizovat pfestupnost pouze na
PFestupnost na jednu jizdenku elektronické jizdné, bez moznosti bez moznosti
tarifu s libovolnym poétem povolen 1 prestup prestupu prestupu
prestupu do 20 minut
Podil
prgdplatnlch cca 55 % cca 10 % 0% minimalni
jizdenek
Vv regionu
smlouvy mezi hl. m. smlouvy mezi
Prahou (ROPIDem), Stfedo¢eskym krajem a smlouva mezi
Smlouvy Stfedoceskym krajem a dopravci, smlouvy viz SID - -
dopravci a mésty

obcemi zapojenymi do
systému PID a dopravci

s obcemi feSi dopravci
samostatné

Rozdéleni ceny
dle typu vozidel

Praha a obce ve
Stfedoceském kraji -
kalkulace nakladové

polozky rozdélené podle
typu vozidla SD, KB, midi

primérna cena
dopravniho vykonu pro
vSechny typy vozidel

primérna cena
dopravniho vykonu
pro vSechny typy
vozidel

dle smluvniho
ujednani dopravce
s méstem

Délba trzeb
(clearing)

koordinator sestavuje klice

pro délbu trzeb dle
pfepravnich prazkumd,
uzavfena je Tarifni
smlouva - ve vngjSich
pasmech smluvné
dohodnut systém
prokazatelnych ztrat

jizdné placené v hotovosti
neni soucasti clearingu
(61 %), ten je pouzivan
jen pro elektronické jizdné
(39 %), provoz smluvné
zajistén mezi
Stfedo¢eskym krajem a
CSAD SVT Praha s.r.0.

linky PAD nejsou
soucasti zadného
integrovaného
systému, trzby se
nedéli, zastavaji
konkrétnimu dopravci

samostatné MHD
nejsou soucasti
Zzadného
integrovaného
systému, trzby se
nedéli

Smluvni
prepravni
podminky

jednotné smiuvni
prepravni podminky pro
vSechny druhy dopravy

vyjma Zeleznice

soucasti tarifu SID jsou
jednotné prepravni
podminky, které se
mohou drobné liSit na
Uzemi mést s vlastni MHD
zapojenych do SID

kazdy dopravce
zvlast

kazdy dopravce
zvlast

Pravidelna
kontrola

dopravcu a

udélovani sankci

ano

dle kapacit a potfeb
Odboru dopravy

dle kapacit a potfeb
Odboru dopravy

jen vyjimeéné

Prepravni
kontrola

provadi Dopravni podnik
hl. m. Prahy, moZnost
spoluprace s dalSimi
subjekty, na Zeleznici

neni feSena centralng,
ponechana v kompetenci
jednotlivych dopravcu
(dopravce nese riziko

neni feSena
centralné, ponechana
v kompetenci
jednotlivych dopravcu
(dopravce nese riziko

neni feSena
centralné, ponechana
v kompetenci
jednotlivych dopravcu
(dopravce nese riziko

provadi Ceské drahy, a.s. trzeb) trZeb) trzeb)

v minulosti vybérova fizeni v dohledné dobé

na nékteré oblasti, v roce obnoveni praci na
Vybérova Fizeni 2013 realizovano vybérové pfipravu vybérovych viz SID mésta fesi
samostatné

fizeni na linku 302 ve
spolupraci s obci

fizenich (informace za
vykony objednavané

Prezletice)

krajem)

43



2.3 Informa €ni a odbavovaci systémy

2.3.1 Odbaveni cestujicich
2.3.1.1 Odbaveni cestujicich v PID
Nékup jizdnich doklad d v PID

Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu

Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu (tj. jizdni doklady s platnosti kratSi nez 24 hodin) existuji
pouze v papirové podobé. Drobnou vyjimkou jsou SMS jizdenky, které jsou v3ak platné pouze
v pasmu P.

Jizdenku pro jednotlivou jizdu lze zakoupit:

* Ve stacionarnim automatu
* U smluvnich prodejct (napf. stanky PNS)
* V mobilnim zafizeni ve vozidle (ha linkach PAD prostifednictvim fidi¢e)
» Prostfednictvim mobilniho telefonu ve formé SMS jizdenky
* U vudce plavidla (v pfipadé vyuZiti pfivozu)
» Predprodejni kancelafe dopravniho podniku
Predplatné ¢asove jizdenky kratkodobé

Za predplatné Casové kratkodobé jizdenky se povazuji jizdni doklady s platnosti minimalné
24hodin a maximalné 3 dny. Tyto jizdni doklady existuji v papirové podobé a ve formé SMS
jizdenky (platné pouze v padsmu P).

Kratkodobou p Fedplatni €asovou jizdenku Ize zakoupit:

* Ve stacionarnim automatu

» Predprodejni kancelafe dopravniho podniku

* U smluvnich prodejct (napf. stanky PNS)

* V mobilnim zafizeni ve vozidle (ha linkach PAD prostfednictvim Fidi¢e)
» Prostfednictvim mobilniho telefonu ve formé SMS jizdenky

* V obsazenych Zelezni¢nich stanicich vybavenych elektronickym vydejem jizdenek (pouze
24hodinova, SONE + MHD Praha, SONE + MHD Praha, StfedoCesky kraj)

» Ve vlacich z odbavovaciho zafizeni POP (pouze 24hodinov4, SONE + MHD Praha, SONE
+ MHD Praha, StfedoCesky kraj)

Predplatni ¢asové jizdenky

Pfedplatni ¢asové jizdenky existuji ve dvou formach- papirova jizdenka (tvofena papirovym
kuponem a prukazkou PID) a elektronické jizdenka nahrana na Opencard.

Papirovou ¢asovou predplatni jizdenku Ize zakoupit:
* Ve vybranych prodejnich mistech dopravniho podniku

» V obsazenych Zelezni¢nich stanicich vybavenych elektronickym vydejem jizdenek

* Ve vybranych informacnich kancelafich dopravcu zajistujicich pfiméstskou autobusovou
dopravu

Elektronickou ¢asovou pfedplatni jizdenku Ize zakoupit:
* Ve vybranych prodejnich mistech dopravniho podniku

» Prostfednictvim E-shopu dopravniho podniku (jizdni doklad je nasledné nutné nechat
nahrat na kartu ve validatoru)

viivs

mista-predplatnich-jizdenek-pid  s189x367.html

Odbaveni s jizdnim dokladem PID
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Odbaveni v pfiméstskych autobusech

Cestujici pfedklada jizdni doklad fidi€i pfi nastupu ve formeé:

* Platné oznacené jizdenky pro jednotlivou jizdu a pfedplatni ¢asové kratkodobé jizdenky
» Platné ¢asové predplatni elektronické jizdenky zapsané na Opencard

» Platné Casové predplatni jizdenky ve formé doplikového papirového kuponu BUS+VLAK a
prikazky PID

» Dokladu o naroku na zvlastni jizdné na dzemi hl. mésta Prahy

» PFedem zakoupené papirové jizdenky pro jednotlivou jizdu a pfedplatni ¢asové kratkodobé
jizdenky, kterou si ozna&i v oznacovaci u Fidice

» Jizdenky zakoupené z mobilniho zafizeni u fidice
Odbaveni ve vozidlech MHD

Cestuijici je povinen mit u sebe platny jizdni doklad. Pfedem zakoupenou papirovou jizdenku je
nutné oznacit neprodlené po nastupu do vozidla nebo do pfepravniho prostoru metra.

Odbaveni na zeleznici

Cestujici je povinen mit u sebe platny jizdni doklad. Pfedem zakoupenou papirovou jizdenku
(jizdenku pro jednotlivou jizdu a pfedplatni ¢asovou kratkodobou jizdenku) musi cestujici oznacit
v oznacovaci na Zelezni¢ni stanici (tj. pfed nastupem do vozidla).

Vybrany sortiment papirovych jizdnich dokladd je mozné zakoupit u pravodciho z odbavovaciho
zafizeni POP.

Odbaveni na pfivozech

Cestuijici je povinen mit u sebe platny jizdni doklad. Pfedem zakoupenou papirovou jizdenku je
nutné oznacit neprodlené po nastupu do plavidla. U vidce plavidla je mozné zakoupit jizdni doklad
pro jednotlivou jizdu.

Bezkontaktni ¢ipovéa karta Opencard

Jedinym elektronickym prostfedkem v projektu Opencard je BCK Mifare DESFire s kapacitou
4kB. V soucasné dobé se pripravuje pfechod na technologii Mifare DESFire EV1 (divodem je
ukonc&eni vyroby Cipl Mifare DESFire).

Opencard se vydava od roku 2007, vydavatelem je Hlavni mésto Praha.

» Aktudlni pocet vydanych karet: cca 990 tisic

» Pocet aktivnich kuponl na Opencard: cca 700 tisic

» Pocet karet aktivné vyuzivanych jako prikazka do Méstské knihovny: cca 40tisic

* Pocet karet aktivné vyuzZivanych k placeni parkovného: cca 3,5tisic (prdmérny zlstatek
prostfedkl na aktivni karté je cca 334K¢)

Druhy Opencard
Z hlediska problematiky osobnich Udaju existuji v systému Opencard 3 typy karet:

Osobni Opencard s evidenci osobnich tdaj

* Osobni Gdaje jsou natisténé na karté (fotografie, jméno, pfijmeni, Cislo karty), zapsané
v Cipu karty (datum narozeni) a jsou vedené v evidenci kartového centra.

Anonymni karta

» Karta bez jakékoliv vazby na drZzitele.
* S touto kartou neni mozné vyuzit vSechny sluzby, které Opencard nabizi.

Osobni Opencard bez evidence osobnich adaj

» Kartavydavana od 1. 1. 2012.

* Osobni udaje drzitele (fotografie, pfijmeni, Cislo karty) jsou pouze natiSténé na karté a
neeviduji se.
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Sluzby na Opencard

Dopravni aplikace
» Karta slouZi jako ulozisté ¢asovych predplatnich elektronickych jizdnich dokladu.

* Provozovatelem aplikace (tj. drzitel klich k aplikaci, drzitel bezpe€nostni politiky, subjekt
zapojujici dalsi dopravce do provozu dopravni aplikace) je Dopravni podnik hl.mésta Prahy
(DPP).
» KaZdé odbavovaci zafizeni je osazeno SAM modulem, na kterém jsou uloZeny kli¢e pro
bezpecnou komunikaci karty se zafizenim.
Aplikace parkovani
* UmozZnuje uhradit parkovné az ve 150 automatech umisténych v Praze.
» Jedna se o aplikaci nahranou na karté.
* Provozovatelem Hlavni mésto Praha (HMP).
Aplikace m éstské knihovna
* Opencard funguje jako vypujéni prukaz.
» Podstatou systému je jednoznac¢na identifikace drZitele na zékladé jedine¢ného Cisla Cipu-
tj. nejedna se o aplikaci nahranou na karté. Karta je pouze identifikatorem.
* Provozovatelem sluzby je Méstskéa knihovna.
» V soucCasné dobé tuto sluzbu vyuziva cca 40tisic drziteldl Opencard.
Aplikace M éstsky slevovy systém
» Sleva se poskytuje na zakladé elektronické kontroly platnosti karty.
* Provozovatelem HMP.
Portal Vim, jak Fidim
* Pouze pro drZitele karty s kontaktnim Cipem.
* Provozovatelem HMP.
Dochazkové systémy vyuzivajici Opencard
» Systémy vyuZivajici jedine€nost Cisla Cipu v Opencard.
* Napf. Gymnazium Arabska.
Pofizeni Opencard
O vydani karty je mozné zazadat dvéma zpusoby:
*  Osobni podani Zadosti na kontaktnim misté
»  Elektronické podani Zadosti
Pfi elektronickém podéani Zadosti je nutné kartu osobné vyzvednou bud na kontaktnim misté

s w7

v Palaci Adria nebo ve Skodové palaci. V pfipadé osobniho podani zadosti maze klient pozadat
o zaslani vyrobené karty na dobirku.

Seznam kontaktnich mist, kde mudze Kklient podat Zadost o vydani karty je uveden
na http://opencard.praha.eu/jnp/cz/kontakty/zadost.html (veSkera mista jsou v Praze- zpravidla jde
o0 stanice metra a pobocky Méstské knihovny v Praze).

2.3.1.2 Odbaveni cestujicich v SID

Pro IDS StfedoCeského kraje je zaveden jednotny odbavovaci systém zaloZeny na bazi
bezkontaktnich €ipovych karet (BCK).

Cestuijici, ktery nevlastni BCK, je povinen po nastoupeni do autobusu bezodkladné uhradit Fidici
jizdné, prfipadné predlozit doklad, ktery jej opravriuje k bezplatné prepravé. Cestujicimu je vzdy
vydana jizdenka (i s cenou 0,- K&)

Jednotliva jizdenka zakoupena u fidice pomoci BCK z dopravni penéZenky umoZfiuje
cestujicimu maximalné 1 zvyhodnény pfestup pouze v obvodu IDS (Cas pro zvyhodnény prestup je
uveden na jizdnim dokladu). Drzitel karty mize z dopravni penézenky zakoupit jizdenku az pro
5 spolucestujicich. V pfipadé pouZiti pfestupu v dalim spoji v obvodu IDS, je drzitel BCK povinen
predloZit vZzdy po nastoupeni do dalSiho autobusu kartu ke étecimu zafizeni a prevzit prestupni
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jizdenku pro sebe a pro spolucestujici, kterym v pfedchozim autobusu zakoupil jednotlivou
jizdenku.

Cestujici platici BCK jednotlivé jizdné, nejprve oznami cilovou zastavku na spoji, fidi¢ navoli
prislusné Gdaje na odbavovacim zafizeni a poté cestujici pfilozi BCK ke &tecimu zafizen.
Z dopravni penéZzenky mu bude odectena cena jizdného a zaroveri mu bude vydana jizdenka,
na které bude vyznacen i zlstatek v dopravni penézence.

Jednotliva jizdenka zakoupen& v hotovosti u fidice, je platnd pouze ve spoji, ve kterém byla
zakoupena a je neprestupna.

Dlouhodob& c&asova jizdenka obcanska (popfipadé studentska, Zzakovska, seniorska,...)
s platnosti 30 a 90 dnli — je vydavana pouze na BCK dopravce, které se na predprodejnich
mistech nahravaji na dobu platnosti a pocet zén. Nahrat Ize libovolné na sebe navazujici zény na
pfedprodejnich mistech. Jiz nahranou z6énovou kombinaci ¢asové jizdenky je mozné znovu dale
zakupovat u fidice (tato sluzba neni zatim pouzivana plosné). Pfedprodejni mista — informacni
kancelare jsou zvefejnéna jednotlivymi dopravci, pfipadné v ramci informacénich materiald o IDS a
na webu kraje v sekci SID. Casova jizdenka je nepfenosna (vybavena podobenkou drzitele) a smi
ji pouzivat pouze drzitel Cipové karty.

Cestujici s BCK a platnou "¢asovou jizdenkou" pfi odbaveni nahlasi Fidi¢i cilovou zastavku na
spoji, a na pokyn Ffidiée pfilozi svou BCK vZzdy ke &tecimu zafizeni a je mu vytisknuta kontrolni
jizdenka — evidencni jizdenka. V pfipadé, Zze €asovy kupdn neni validni pro poZadovanou trasu
cestujicim, neni odbaveni provedeno.

V ptipadé pouziti prestupu v dal$im spoji v obvodu IDS, je drzitel BCK s nahranou &asovou
jizdenkou povinen vzdy po nastoupeni do dalSiho autobusu nahlasit fidi¢i cilovou zastavku a na
jeho pokyn prilozit BCK ke &tecimu zafizeni odbavovaciho zafizeni. PFi prestupu je vzdy
cestujicimu vydan kontrolni doklad — evidenéni jizdenka.

Cestujici museji mit u sebe jizdenku a BCK, pokud na ni byl vydan jizdni doklad, po celou dobu
prepravy i v okamZziku vystupovani z vozidla. Na vyzvani opravnéného pracovnika kdykoliv béhem
prepravy, nebo v okamziku vystoupeni z vozidla je cestujici povinen pfedloZzit ke kontrole jizdenku,
BCK, popfFipadé prislusny doklad, kterym prokaZe narok na bezplatnou pfepravu.

Nahrada za nevyuzité ,Casoveé jizdenky" se neposkytuje.

Platnost "¢asové jizdenky" je stanovena na obdobi a zény nahrané vBCK, pocet jizd na ¢asové
jizdenky béhem platného obdobi neni omezen.

BCK je pfenosna pouze u nepersonifikovaného typu ,rodinnd“ pro vydej jizdenek placenych z
dopravni penézenky.

2.3.1.3 Odbaveni cestujicich v PAD

Odbaveni cestujicich probiha v hotovosti pfi vstupu do vozidla, cestujici si zakoupi jizdenku pro
jednotlivou jizdu. Jizdenky jsou nepfestupni a ani predplatni jizdné neni zavedeno.

2.3.1.4 Odbaveni cestujicich v MHD ve st rFedo€eskych m éstech

Odbaveni cestujicich probiha v hotovosti pfi vstupu do vozidla nebo pomoci Cipové karty, kterou
vydavaji jednotlivi dopravci (Mlada Boleslav, Kolin). V pfipadé integrace do SID jsou vyuZivany
Cipové karty systému SID.

2.3.2 Dopravci a jejich technické vybaveni
2.3.2.1 Dopravci a jejich technické vybaveni v PID

Odbavovaci za Fizeni v PID pracujici s Opencard

e Skartou Opencard pracuji odbavovaci zafizeni pfiméstskych autobusovych dopravcd,
Zelezni¢nich dopravct, DPP a pfivozu.

« Odbavovaci zafizeni je pIné ve vlastnictvi dopravcui- vyjimkou je 11 ks revizorskych ¢tecek,
které vlastni ROPID

» Technicka Uroven zafizeni v systému se vyrazné lisi (zafizeni 10let stard i zcela nova).
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Odbavovaci za Fizeni pracujici p fimo s kartou Opencard a dopravni aplikaci

Zafizeni USVC
e Zafizeni se pouziva ve vnéjSich pasmech
* U pfiméstskych autobusovych dopravci v PID (tj. mimo DPP) je cca 620 zafizeni

» Zafizeni slouzi mimo jiné pro ur€eni ceny jizdného, vydej papirovych jizdnich dokladu a
akceptaci elektronickych jizdnich dokladd na Opencard

e Zafizeni je za hranici Zivotnosti
Zafizeni FCU
e Zafizeni se pouziva ve vnéjSich pasmech
» U pfiméstskych autobusovych dopravci v PID (tj. mimo DPP) je cca 10 zafizeni
e Zafizeni slouzi mimo jiné pro uréeni ceny jizdného, vydej papirovych jizdnich dokladu a
akceptaci elektronickych jizdnich dokladt na Opencard
Zafizeni POP

« Zafizeni vyuZivaji Zelezniéni dopravci (zejména CD)

» Zafizeni slouzi mimo jiné pro ur€eni ceny jizdného, vydej papirovych jizdnich dokladu a
akceptaci elektronickych jizdnich doklad na Opencard

» Celkem je v PID 800 ks zafizeni POP
Validatory
e Zafizeni pro nahravani ¢asovych kuponl zakoupenych pfes internet na Opencard
» Slouzi cestujicim pro ziskani informaci o platnosti zakoupenych kuponu
* V poslednich mésicich se vyuZiva i pro prodlouzZeni platnosti karet Opencard
* Celkem je v PID 80 ks validatoru
Revizorske Etecky

» V PID existuji 2 druhy revizorskych &tecek: ¢teCky M3 a Nautiz. S technologii DESFire EV1
umi pracovat pouze ¢&te¢ky Nautiz, z toho duvodu dojde v blizké dobé k vyméné vSech
revizorskych ¢teCek M3.

» Revizorska cCtecka kontroluje elektronické jizdni doklady na Opencard (vedle toho
kontroluje i platnost ob&anskych prikazu, platnost SMS jizdenek)

* VPID je celkem 211 revizorskych ¢tecek: 120 ks typu M3 a 91 &tecek Nautiz
Pfedprodejni terminély

» Jsou vybaveny PC, CteCkou karet a prislusSnym SW, ktery umoziuje nakup pFedplatnich
¢asovych kupont

* VPID je cca 70 predprodejnich mist
ZafFizeni, jichz se m dze zména zp tisobu odbavovani dotknout

V PID existuji zafizeni, ktera mize zména zplsobu odbavovani nebo rozSifeni moZznosti
odbaveni, nepfimo ovlivnit. Témito zafizenimi jsou palubni pocitaCe, které ovladaji oznaCovace
jizdenek a cely informacni systém (hlaSeni ve vozidlech, svételné informacni panely). V nékterych
pfipadech ovladaji palubni pocitace i odbavovaci systém, tj. zména odbavovaciho systému mlze
vyvolat nutnost upgradu i palubnich pocitaci.

V PID (mimo DPP) je cca 104 palubnich pog¢itacu:

» JKZ 3d6- 82 ks- zafizeni je na hranici Zivotnosti (pofizovano pfed cca 10lety)
e JKZ MPC- 20 ks
» Konektel - MPC- 2 zafizeni

Pokud by doSlo ke zméné palubnich pocitacu, je nutné, aby nové palubni pocitate umély

podporovat i starSi technologie (napf. pfipojeni pomoci IBIS). Pokud by tomu tak nebylo, muselo

by doji k upgrade i dalSich ¢asti informacniho systému (oznacovace jizdenek, elektronické panely,
zobrazovace €asu a pasma).
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Pro informaci jsou nize uvedeny pocty (opét bez poétd DPP, které vSak nejsou zanedbatelné-
napf. pouze autobust ma DPP 1280- kazdy z nich obsahuje v priméru 3 oznacovace jizdenek,
pfedni, bo¢ni, zadni a vnitfni informacni panel a zobrazovag ¢asu a pasma).

Oznacovace v PID (mimo DPP): 2243 ks
Pfedni tabla v PID (mimo DPP): 640 ks

Boc¢ni tabla v PID (mimo DPP): 640 ks

Zadni tabla v PID (mimo DPP): 640 ks

Vnitfni tabla v PID (mimo DPP): 640 ks
Zobrazovacg ¢asu a pasma (mimo DPP): 640 ks

V PID existuji zafizeni, ktera k dneSnimu dni s kartou Opencard nepracuji, ale do budoucna by
urcité méla. Jedna se o samoobsluzné stacionarni automaty AVJ na prodej papirovych jizdenek,
které by do budoucna meély umoznovat nakup elektronickych jizdnich dokladd, dobijeni penézenky,
aj. K dnednimu dni je v PID cca 530 automatt AVJ.

Dale se jednd o zafizeni UNIPOK (v PID je 126 ks), které se pouZivaji jako predprodejni
zafizeni na Ceskych drahéch.

Udaje na jizdnich dokladech PID

Udaje na papirovych jizdnich dokladech

V8echny papirové jizdni doklady obsahuji ndzev a adresu dopravce, IC a DIC, druhy tarifu
(plnocenna, zlevnénd), cenu a sazbu DPH. Na jizdenkach je déle uvedena Casova platnost a
pasma, ve kterych je mozné jizdenku pouzit (vy€et, nebo pocet).

Oznacovaci zafizeni v provozu PID tiskne na jizdenku tyto (daje:

a3 (hodiny = nunety)

bopravind podnt k- nl. muPreny a.s.

2 LFes
Sokelovsid 217, Frave. s datum (den = méeic = rok)

IC pREpueRe DIC CZo0O0manG

JMzond Je vi.enli. zazby DPH tanini pasmao

IR VECTERT

Prectueni ilzdenka plracennd Cralo  Imky  (pouse v irmmvagich,  autobusech

a privazech)

evidendni Sizle vozu, vvima plivoss a Xl =
(v mietr pmmesien oenacovace, vozed sl gog Gislo)
dislo amadovade (v metm ommadeni sramice)
b e Ml out o L AraT]

dhrady depraey (A, EDY, M, CD, PRIVOYL)

A5

SRS

VZOR

:?

Udaje na jizdenkéach vydanych fidi¢em pfiméstské autobusové dopravy

CSAD Polkost svol. s r.o datum (den - mésic - rok)
Kostelec n. 6. Leay 281 GJ L~
PRAZSKA INTEGCROVANA DOPRAVA /ﬂ____, ¢as (hodiny - minuty)
Pouziti sel Fidi Tarifem PID _‘_,..r"'—f i
Plestuln lizdenka I-‘ll;ut'.l‘f'*”'ﬁr____.--"'-"" tarlfnlpasmo
DG.01 2012 (13 H}—l pasno: 0 Fadové &lslo ifzdenk
ImrJI:lm | ||2|‘J-1| 71 11 — pOradove ¢isio Jlzaenky
T — | - - -
[ —
Plati Pro 5 pasem 120 minul \ Cislo odbavovaciho zafizeni
40. O K& DPF ROPID CD ™ eviden&ni &islo vozu
cens véetné 14% DPH bR
Doklad dle zak 455-1891 Sb- linka
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Casové predplatni kupony zapsané na Opencard

V Cipu jsou o kazdém elektronickém jizdnim dokladu zapsané nasledujici informace:

Druh tarifu (Zdkovsky, studentsky, dité, aj.)
Pocatek a konec platnosti jizdniho dokladu (datum: den-mésic- rok; ¢as: hodiny- minuty)
Pasma, pro které je jizdné doklad platny

Sledovani vozidel a dynamické informace o odjezdech linek v PID

V PID se data ze sledovéani polohy vozidel vyuZivaji k informacim o odjezdech v readlném Case
pro cestujici a také ke kontrole autobusovych dopravcu v rdmci internetové aplikace MPV NET
(Monitorovani polohy vozidel). Zdrojem dat jsou jizdni fady nahrané do databaze CIS (Centralni
informacni systém), denni vypraveni nasazenych vozidel na konkrétni obéhy (zadava do systému
kazdy den dopravce) a vozidla vybavena pro sledovani polohy pomoci GPS.

Systém vyhodnocuje aktualni ¢asovou odchylku konkrétniho spoje od pravidelného jizdniho
fadu, pficemz data Ize diky standardizovanému vystupu vyuZzit nasledujicim zplsobem:

pro cestujici: informace o odjezdech v realném ¢ase (viz obrazek nize)

pro obce: informace o odjezdech v redlném cCase, véetné historie realizovanych spoju pro
moznou kontrolu a vyhodnocovani pfesnosti (pouze pro spoje a zastavky na uzemi
pFislusné obce)

pro StfedoCesky kraj: informace o odjezdech v realném Case, v€etné historie realizovanych
spoju pro moznou kontrolu a vyhodnocovani pfesnosti (pouze pro spoje a zastavky na
Uzemi StfedoCeského kraje)

pro koordinatora (ROPID): informace o odjezdech vredlném cCase, vC€etné historie
realizovanych spoju pro moznou kontrolu a vyhodnocovani presnosti (vSechny spoje a
zastavky na tuzemi PID)

pro dopravce: informace o odjezdech v redlném c¢ase, vcetné historie realizovanych spoju
pro moznou kontrolu a vyhodnocovani presnosti (pouze pro vozidla pfislusného dopravce)

Data z tohoto sledovani je mozné vyuZzit nejen pro internetovou aplikaci, ale také pro informacni
tabla umisténa predevsim v dllezitych prestupnich bodech pro snadnéjSi garantovani navaznosti.

PRAZSKA ;.
> INTEGROVANA oroenizitor projekt EU: CNNECT’
PD'D DOPRAVA r¥opid

Zastavkové JR v PDF | Whiedani spajeni

BBl | Zastavka S
Babice PHLU hEte Zdanice, U Jana -
Barchovice

Barchovice,rozc Radlice o e
Hi Linka Cilova zastavka - smér jizdy odjezd vigté {min}
e 381  Praha,Haje 14:00 B

fast Raiték 381 Suchdol 14:00 A 3

BastBagtdkndy 381  Praha,Haje 14:30 B *

381  Zasmuky,nam. 14:30 A 3

381  Praha,Haje 15:00 B *

381  Suchdol 15:00 A 5

421 Horni Kruty,Bohouriovice 15:00 C i

421 Koufim 15:00 D 5

= 381  Praha,Haje 15:30 B =

; 381  Zasmuky,nam. 15:30 A £

: 381  Praha,Haje 16:00 B *

Srandis 0L StBol Baumt 381  Suchdol 16:00 A &

Eehn 421 Hornf Kruty,Bohouovice |1 16:00 C %

Brandis n.L-5t Bol. Fakults 421 Koufim 16:00 D &
Kasama
Kralovice

. s Panském U spojd s hvézdickou nelze stanovit zpozdeéni.
Brandys n -5t Bol .na Radosti Prazdné policko ve sloupci ZpoZdéni znamend jizdu véas
Brandvs nl -StBol nadr 1" |

napiste nam

®2008, O autorech

Dynamické informace o odjezdech linek 381 a 421 z pfestupni zastavky Zdanice, U Jand

Od roku 2011 jsou v ramci PID vybavena vSechna vozidla soukromych dopravcu, je tak mozno
sledovat a vyhodnocovat vSechny spoje a linky zadané do databéaze CIS (tj. vSechny regionalni
linky soukromych dopravcu) a také linky provozované soukromymi dopravci na Uzemi Prahy.
Systém MPV NET je otevieny systém, ktery umozZfiuje i sledovani dalSich linek zadanych do
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databaze CIS i mimo PID, pokud jsou vozidla prislusné vybavena. Pro fungovani tohoto systému
v rdmci celé sité PID je tfeba dofeSit prebirani dat ze sledovani vozidel DPP aCD, ktefi maji vlastni
systém sledovani.

2.3.2.2 Dopravci a jejich technické vybaveni v SID

Dopravci zapojeni do systému SID museji byt zapojeni do Clearingu StfedoCeského kraje, a tim
museji splfiovat technické pozadavky na odbavovaci systém. V sou€asné dobé jsou v systému
SID pouzivana odbavovaci zafizeni od dvou dodavatell. Vyrobce Mikroelektronika - odbavovaci
zafizeni USV C, nové se zkouSi USV E. Vyrobce EM TEST — odbavovaci zafizeni MIJOLA u
dopravcti CSAD Slany a CSAD BeneSov. PouZivaji se plosné BCK MIFARE Standard 1k.
Dopravce OAD Kolin vydavd MIFARE DESFire. Vydej BCK probiha v informac¢nich kancelafi
dopravcu.

2.3.2.3 Dopravci a jejich technické vybaveni v PAD

Pro dopravce na linkach PAD nejsou zvlaStni poZzadavky na technické vybaveni, vramci
prejezdu na linky PID nebo SID jsou néktefi dopravci se svymi vozidly vybaveni pro tyto IDS.

2.3.2.4 Dopravci a jejich technické vybaveni v MHD ve st fedo¢eskych m éstech

Odbaveni cestujicich probiha v hotovosti pfi vstupu do vozidla nebo pomaoci Cipové karty, kterou
vydavaji jednotlivi dopravci (Mlada Boleslav, Kolin). V pfipadé integrace do SID jsou vyuZivany
Cipové karty systému SID.

Shrnuti kapitoly 2.3 - Informa €ni a odbavovaci systéemy

StfedoCeska MHD
PID =il PAD (mimo PID a SID)
v automatu, u smluvnich
prodeszj&us, pl,rzc()jsg:]ei:(dnt:twm v informacnich ve vozidlech
Nakup ored ;) 0 dejn%::’h kancelafich prostfednictvim
jizdnich | kancelafich DP, u Fidica J%‘i”?g‘\)’ggh viz SID ”d"’“r;‘ésntg‘éthery‘:h
dokladu autobus(, v obsazenych P dni ' tedprodeinich
Zelezni¢nich stanicich E)_rc_)vsfre mctvmj v predprodeinic
prostrednictvim E-shop’u fidi€a autobusu kancelafich
DP
vybrana prodejni mista
DPP, vybrané Zelezniéni
stanice, vybrané informacni informaéni a
Predprodejni | informaéni kancelare kancelare viz SID predprodejni
mista dopravcu pfiméstskych jednotlivych kancelare
linek, prostfednictvim E- dopravcu dopravcu
shopu dopravniho
podniku
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Shrnuti kapitoly 2.3 - Informa €ni a odbavovaci systemy

Stfedo¢eska MHD
PID =il PAD (mimo PID a SID)
veSkera odbavovaci
zafizeni PID (tj. zafizeni
v PAD, MHD i na zapojeni dopravcu
Zeleznici) umi &ist do Clearingu u jednotlivych
Dopravci a elektronické jizdni Stfedoéesliého ] d(_)pravcﬂ_ se
iejich doklady na Opencard, krajei v soucasné I|§E (zavisi '
technické papirové Jl’dei QOKIady dobé jsou v §ID napf. na tom, viz PAD
vybaveni se vallc_iup pouzivana zda dopravce
v mechanickych odbavovaci vydava své
oznacovacich, veSkera | zafizeni od dvou | vlastni karty)
zafizeni jsou ROPIDem dodavatell
certifikované pro
fungovéani v PID
Sledovani ne ( ik
edovani . s vyjimkou
polohy ano (s V{)”mkm,l \;}02|de| vozidel ne
vozidel vy av;lngc pro vybavenych
) pro PID)

2.4 Marketing a propagace

2.4.1 Marketing a propagace v PID

Pro dalSi rozvoj PID je podstatné dokoncit proces sjednocovani marketingu a informovani
cestujicich, dale zviditelnéni systému, Siroce pojata osvéta obyvatel podporujici vefejnou dopravu
a posilujici chpani systému jako jednoho funk €éniho celku . Mélo by dojit k posileni komunikace
k cilovym skupinam v elektronickych médiich se zamé&fenim na sociélni sité a on-line informace o
aktualnim stavu dopravy. Klicova je spoluprdce s DPP na postupném sjednoceni informaci pro
cestujici v Praze. K prohloubeni by mélo dojit také na poli informaci o jizdnich fadech vcetné
moZznosti uZivatelsky volitelnych nastaveni a v oblasti on-line informaci o aktualnich pfijezdech
vozidel na jednotlivé zastavky.

V autobusové dopravé je postupné uplatiovan jednotny nat ér vozidel v kombinaci Cervené,
bilé a modré barvy. Tato barevnd kombinace byla zvolena s ohledem na budouci spole¢nou
integraci verejné dopravy v Praze a StfedoCeského kraje, takze dominantni Cervena barva je
spole€nd pro oba kraje a doplrikova bila a modré barva symbolizuje Prahu, resp. Stfedocesky kraj.

o ; b -,
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Hlavni body jsou:

* novéa jednotna podoba informa¢nich materidld pro cestujici (sjednoceni dosud raznych
informaénich materidld vydavanych organizaci ROPID a DPP, posileni jednotné
komunikace vuci verejnosti

» vznik jednotné dopravni prezentace na Facebooku ve spolupraci s DPP a HMP

* Uprava vystupu z aplikace ,Zastavkova tabla PID" také pro chytré telefony, pouZiti QR kodu
na zastavkach s odkazem na on-line informace o pfijezdech spojli

* spusténi aplikace ,Osobni jizdni fad“ s moznosti uZivatelsky volitelnych vystupu z jizdnich
radu

» dalSi rozSifovani jednotného néatéru vozidel

» posileni cizojazy€nych informaci v elektronické podobé i v terénu

e rozvoj interaktivnich komunikacénich prvka (inteligentni zastavky, infostojany) ve
vyznamnych stanicich a zastavkach

» posileni obecné propagace systému (vozidla, zastavky, dalSi plochy mést, obci a dopravcu)
— pravidelné interaktivni propagac¢ni akce s cilem ukazat vefejnou dopravu jako kazdodenni
pfijemnou a uzite€nou soucast Zivota obyvatel i navstévnikd Prahy a Stfedoceského kraje

* propagacni akce v regionu k pfilezitosti pfedstaveni novinek v dopravé ¢i vyznamnych
vyroci
» pravidelné anketni marketingové prizkumy zjistujici skute¢né potfeby cestujicich

Pro dalSi obdobi se budou konkrétni Ukoly pro oblast marketingu a propagace odvijet
od postupné realizovanych dopravnich opatfeni a navazujicich ¢&innosti v oblasti tarifu,
odbavovacich systémi a novych komunikaénich technologii. Zvlastni diraz bude kladen
na zlepSeni informovani v mimoprazskych oblastech, v pfipadé uvazovaného slouc¢eni dopravnich
systémU Prahy a StfedoCeského kraje bude hrat marketing v tomto procesu kli€ovou roli. Neméné
dalezité bude sledovat aktualni vyvojové trendy v oblasti komunikaénich a informacnich technologii
pro aktivni a moderni komunikaci ke stavajicimu i potencialnimu zdkaznikovi.

2.4.2 Marketing a propagace v SID

Propagace systému neprobiha centralné. Odbor dopravy nema v rozpoctu na tuto problematiku
vyc€lenény finanéni prostfedky. Jizdni fady a dalSi informacni materidly zajistuji dopravci zapojeni
do systému pfevazné ve svych informacnich kancelafich.

2.4.3 Marketing a propagace v PAD

Vradmci PAD neni propagace systematicky feSena, probihd pouze formou informovani
dopravcu o jizdnich Fadech na zastavkach a na internetovych strankach, pfipadné ve vozidlech na
lince. Kromé dna otevienych dvefi nékterych dopravcl marketingové kampané organizovany
nejsou.

2.4.4 Marketing a propagace v MHD ve st Fedo€eskych méstech

Cestujici jsou informovani o jizdnich fadech na zastavkach, ve vozidlech a internetovych
strankach dopravcu, kromé dnl otevienych dvefi nékterych dopravcl marketingové kampané
organizovany nejsou.
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Shrnuti kapitoly 2.4 - Marketing a propagace

pfipadné jednorazove
ankety zamérené na

konkrétni témata

StfedocCeska
PID SID PAD MHD (mimo PID
a SID)
ouze looa pouze loga
Logo ano ano p 99 jednotlivych
> jednotlivych .
systému d . dopravcu,
opravcu - o
pfipadné mést
ne (pouze new(pouzg
, - . pfipadné
Jednotny - pfipadné .
s pouze vztahujici se . manualy
graficky ano manualy . L
; k logu . L jednotlivych
manual jednotlivych .
d . dopravcu nebo
opravcu) N
mést)
Jednotny ano, zatim na
natér dobrovolnosti dopravc,
) e e ne ne ne
vozidel do vybérovych fizeni
systému povinné
K kompetence
ompetence .
N . v . dopravcu, resp.
jizdni fady, trvalé zmény, . dopravcu x e
. . . 2 = 2 | kompetence dopravcu L mést (vétSinou
Vydavané | docasné zmény, tarifni s o (vétSinou PR
: . . (vétSinou pouze jizdni o pouze jizdni
informacni materialy, mapy a g . pouze jizdni ». .
P . . rady, letdky na w2 . rady, letdky na
materialy schémata, obecné . : rady, letaky na .
. - . zastavky a do vozidel) . zastavky a do
informacni materialy zastavky a do .
vozidel) YOZ'del’ .
schémata sité)
ano (pouze
Informace ano (pouze . o
: ano (www.Kkr- . o jednotlivi
na ano (www.ropid.cz) jednotlivi .
, stredocesky.cz) : dopravci, resp.
internetu dopravci) «
mésta)
zastavky (nazev zastavky,
linky, jizdni Fady, tarif, zastavky (nazev
informace o0 zménéach), | zastavky, jizdni Fady),
vozidla (hlaSeni zastavek, vozidla (oznaceni . AIné . AIne
oznaceni linky, tarif linky, tarif, pfepravni nen cent[a ne | nen cent[a ne
Informace . . o ’ i feSeno, raznd | feSeno, rizna
. prepravni podminky, podminky, ; . ; .
v terénu ! . cT uroven dle aroven dle
schémata, letaky pro elektronické o o
N . dopravcu dopravcu
cestujici), infocentra zobrazovaci panely a
v Praze, elektronické mapy Ve vybranych
zobrazovaci panely na terminalech
vybranych zastavkach
ano, anketa spokojenosti
cestujicich kazdé dva
Anketni , roky, pru}bezne
. internetove ankety, - - -
prizkumy
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2.5 Standardy a kvalita sluzby
2.5.1 Standardy a kvalita sluzby v PID

Standardy kvality slouzi pro definovani jednotnych pravidel pro dopravce zapojené v systému,
jsou urcitou zarukou jakosti sluzby vaéi cestujicim a jsou motivaci objednatell i dopravcu pro
neustalé zlepSovani poskytovanych sluzeb. PFi definici jednotlivych standardd by mél byt
maximalné zohlednén pohled cestujicich a jejich priority. Cast kvalitativnich aspektt zavisi pFimo
na vysi dostupnych finan€nich prostfedkd, ¢ast zavisi na mife dodrZzovani nastavenych pravidel
napr. obsluznym personalem.

Zéakladni d éleni standard 0

» standardy dopravni obsluznosti (ovliviiuje pfedevsim objednatel)

= dostupnost zastavek (mistni, Casova)

= minimalni rozsah obsluznosti (pocty spoj(, intervaly, pro rizna obdobi)

= maximalni obsazenost vozidel (pro rdzné obdobi, druhy dopravy i oblasti)
» provozni standardy (ovliviiuje pfedevSim dopravce)

= vzhled a vybaveni vozidel, zastavek, prodejnich a informacénich mist

= kvalitativni standardy pro jednotlivé druhy dopravy, typy linek nebo zastavek (napf.
dodrzovéni jizdniho fadu, bezbariérovost, informovanost cestujicich, Cistota,
privétivost personalu nebo ekologi¢nost a technicky stav vozidel)

2.5.1.1 Standardy dopravni obsluznosti PID

Tyto standardy stanovuje objednatel prfedevSim na zékladé finanénich moZnosti a tyto
standardy ur€uji rozsah poskytovanych sluzeb v misté a €ase. Zaroven stanovuji minimalni
parametry pro ¢etnost provozu a obsazenost vozidel. Jednotlivé standardy by mély byt nastaveny
zvIast pro razné typy obsluhovaného tzemi a pro rizna obdobi v prab&hu dne a tydne.

Standardy obsaditelnosti PID

Kapacita linek je navrhovana dle platnych standardd pro obsazenost vozidel z roku 1996, jejichz
aplikace je s ohledem na rostouci diverzifikaci vozového parku omezena a jiz nevyhovuje potrebé
zvySovat i nadale atraktivitu vefejné dopravy.

Aktualni standardy obsaditelnosti PID

Druhy dopravy Typ vozidla Standard obsaditelnosti
Metro vUz (20 m) 124 osob
Tramvaj vuz (16 m) 70 osob
Tramvaj souprava (32 m) 140 osob
Autobus standardni (12 m) 59 osob
Autobus kloubovy (18 m) 90 osob

Standardy dochazkovych vzdalenosti PID

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro Uzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim
parametrem pro posuzovani plosné obsluhy Gzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium pfi
dopravni obsluze Uzemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu z pohledu
rychlosti €i intervalu.
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Standardy dochéazkové vzdalenosti na zastavky — aktualni pro tzemi hl. m. Prahy

Tvp zAstavb Bézna dochazkova Dochazkova vzdalenost
yp y vzdalenost v oduvodnénych pfipadech
Vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
Nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m

2.5.1.2 Provozni standardy PID

Pro zajisténi jednotnosti bez ohledu na dopravce je vhodné stanovit:
* minimalni vybavu a vzhled vozidel
= dle jednotlivych druht dopravy
= dle typu linky (méstsk&/pfiméstskd)
= dle zpusobu provozu (pravidelny/zalozni)
* minimalni vybavu a vzhled stanic a zastavek
= dle jednotlivych druht dopravy
= dle mistniho vyznamu (pfestupni terminal/méstsk&/pfiméstska)
= dle pravidelnosti (stala/do¢asna)
* minimalni vybavu a vzhled prodejnich a informaénich mist
* minimalni dovednosti obsluZzného personalu

Tyto minimalni provozni standardy by mély byt vychozim stavem pro vybérova fFizeni,
ve kterych mohou byt nékteré polozky dale zpfisnény nebo volitelné pro moznost soutéZze mezi
uchazedi. Pfi zavadéni téchto standardd je mozné nékteré parametry zavadét postupné (napr.
pouze pro nové zarazena vozidla, pouze pfi obméné technického zafizeni nebo postupny nabéh
podilu vozidel s vybavou odpovidajici standardim).

Podle evropské normy CSN EN 13816 o jakosti pfepravnich sluZeb je dale vhodné stanovit
jednotlivé provozni standardy, které se budou pravidelné méfit a vyhodnocovat vcetné
pravidelného ovérovani vnimani kvality cestujicimi.

Kazdy standard, jeho méfeni a vyhodnocovani je popsano témito nastroji :

» definice standardu (ktery stav je vyhovujici a za jakych podminek)

e Urover narocnosti (minimalni podil vyhovujicich stavi z méfeného vzorku)

e zplasob méfeni (pfimo — napf. automaticky nebo fiktivnim zakaznikem)

» kdo méri (objednatel, dopravce, jiny subjekt)

» rozsah méfeného vzorku (cely statisticky soubor nebo reprezentativni vzorek)

e cetnost vyhodnoceni (mési¢né, ctvrtletng, rocné)

* nepfjatelné situace (hrubé poruSeni standardu, zpravidla provdzadno se sank&nim

systémem)
2.5.2 Standardy a kvalita sluzby v SID

V rdmci SID jsou stanoveny standardy kvality dostupnosti verejné dopravy, standardy jsou
v pfiloze dokumentu. Tyto by mély byt sladény i s novym zakonem o vefejné dopravé a
s vyhlaSkami na néj navazujicimi. Jedna se o zakladni standard. S ohledem na finan&ni mozZnosti
objednateld, je moZno standardy rozSifovat a zpfisriovat.

2.5.2.1 Zakladni standardy SID

Standard dostupnosti ve Fejné osobni dopravy
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Je zajisténi dostupnosti vefejné osobni dopravy (zastavek, stanic) péSi dopravou zpravidla
nepresahujici dochazkovou vzdalenost 1,5 km, s pfihlédnutim k mistnim podminkdm. Timto
kritériem je posuzovana vzdalenost nejblizSi zastavky vefejné dopravy od rozhodujicich zdroju a
cilt cest, pfipadné hustota (Cetnost) zastavek na jednotlivych trasach vefejné dopravy.

Standard ¢éetnosti spoj U

Je zajisténi dopravniho spojeni kazdé obce (mistni ¢asti obce), ve které vznikne prepravni
potfeba na zakladé vefejného zamu minimalné Sesti pary spoju v pracovni dny v roce a dvéma
pary spoju v SO a NE v roce pouze pfi odlvodnitelné poptavce v ¢asovém rozlozeni provozniho
dne podle pfepravni potieby a mistnich podminek. Vyjimkou je pfipad, kdy nevznikne pfepravni
potfeba a nebude vefejny zdjem C&i poptavka. Vefejnym zdjmem nebo poptavkou se v oblasti
vefejné osobni dopravy rozumi zajem na zajisténi zakladnich pfepravnich potfeb obyvatel obce, ve
které vznikla nebo vznikne pfepravni potfeba. Jedna se o zakladni kvalitu vefejné sluzby.

2.5.2.2 Ostatni standardy SID
Standard po €tu prestup u

Posuzuje nezbytny pocet prestupl nutnych k dosazeni cile cesty. Tento standard zajiStuje
maximalni pocet 3 pfestupy béhem jedné cesty.

Standard navaznosti spoj 4
Doba ¢ekani u navaznych spoja nesmi prekrocit 20 minut podle jizdnich fada.
Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluob c¢any

Je zajisténi dopravnich prostfedku, které jsou vybaveny zafizenim k moznosti bezbariérového
nastupu a vystupu téchto cestujicich, nebo jsou pfimo v bezbariérovém provedeni. Zvy3eni poctu
informacnich zafizeni v dopravnich prostfedcich, v zastavkach i stanicich pro nevidomé nebo
neslySici ob&any, podle mistnich podminek, potfeby a finan&nich moznosti.

Standard vybaveni dopravnich prost  Fedkd

Je zajiSténi povinného vybaveni dopravnich prostfedkd pouzivanych v nové zavadéném nebo
jiz zavedeném IDS StfedoCeského kraje vyrobenych a pofizenych dopravcem od roku 2004:

« odbavovaci systém BCK

» vngéjSi inf. systém — oznaceni Cisla a trasy linky

* vnitfni inf. systém — informace o trase linky a zastavkach

* hlasiCe — akusticky hlasi¢ zastavek

* nastupovani do vozidla pouze pfednimi dvefmi, neplati pro drédzni dopravu
Standard spolehlivosti a pravidelnosti ve  Fejné osobni dopravy

Sledovani a zajiSténi tohoto standardu znamen& maximalni plnéni jizdnich Fadd vefejné
autobusové dopravy a grafikont vlakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni Ufad pruzné
reagovat na zmény prepravnich potfeb, a to zménou ¢asového i trasového vedeni linek, ale
soucasné bude eliminovat provadéni uvedenych zmén ¢asového i trasového vedeni linek, které
nevyplyvaji z vefejného zajmu.

Standard ekologi €nosti provozu

C9lem tohoto standardu v ramci ochrany Zivotniho prostfedi je sniZzovani hladiny emisi
z exhalaci a hluku, coZ uzce souvisi s technickym stavem dopravnich prostfedkd i pojizdénych
komunikaci. Zastavky (stanice) se maji zfizovat v mistech, ve kterych bude provoz dopravnich
prostfedkll co nejméné poSkozovat Zivot obyvatel v jejich okoli zvySenym hlukem (hlavné v
noc¢nich hodinach) a exhalacemi.

2.5.3 Standardy a kvalita sluzby v PAD

Fungovani vefejné dopravy vramci PAD je nastavené dle objednavky a smluv se
StfedoCeskym krajem a obcemi, systematicky zde standardy feSeny nejsou.
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2.5.4 Standardy a kvalita sluzby v MHD ve st  fedoéeskych méstech

Fungovani vefejné dopravy ve stfedoCeskych méstech je nastavené dle objednavky a
pozadavkl mést, systematicky zde standardy FeSeny nejsou.

Shrnuti sou €éasného stavu standard G a kvality sluzby PID a SID

PID a SID pojiméa v sou€asné dobé kvalitativni standardy odliSné a ruzny je také diraz na
jednotlivé kvalitativni aspekty. Zcela rozdilny je pfistup k méfeni a sledovani jednotlivych
standardu.

Standardy PID a SID — tabulka jednotlivych druh @G dopravy

Druh dopravy PID SID
Zeleznice ano ne
Metro Vv pfipravé ne
Tramvaje v pfipravé ne
Autobusy ano ano
Lodni doprava ano ne

Standardy PID a SID — tabulka standard G dopravni obsluznosti

Okruh standardu PID SID

jen v Praze, dochazkova

vzdalenost dle hustoty zastavby dochazkova vzdalenost

A. Dostupnost zastavek

jen v Praze, maximalni interval minimalni pocet spoju, je-li

B. Rozsah obsluZnosti . . 3
mezi spoji poptavka

jen v Praze, definice max. poctu
C. Obsazenost vozidel stojicich osob na jednotku plochy -
vozidla
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Standardy PID a SID — tabulka provoznich standard

G (dle CSN EN 13816)

Okruh standardu

PID

SID

1. Dosazitelnost

plnéni grafikonu, dodrZeni kapacity
vozidla

pInéni grafikonu

2. Pristupnost

bezbariérovost vozidel a zastavek,
obslouZeni zastavek, prodej a kontrola
jizdnich dokladu, funkénost
odbavovaciho zarizeni

bezbariérovost vozidel, prode;j
a kontrola jizdnich dokladd,
odbavovaci zafizeni

informovani ve vozidlech, na zastavkach,

3. Informace . g informovani ve vozidlech
v prodejnich mistech
maximalni pocet prestupu,
4. Cas pFesnost provozu, dodrZeni prestupt maximalni ¢ekaci doba mezi

Spoji

5. Péce o zakaznika

vzhled a chovani personalu

6. Pohodli

Gistota, funkénost a komfort vozidel a
zastavek

7. Bezpecnost

rizikové situace

8. Dopad na Zivotni
prostredi

stari vozového parku

emise, technicky stav vozidel;
umisténi zastavek tam, kde
nebudou obtéZovat obyvatele
hlukem apod.

Jednotlivé standardy mohou byt nastaveny podle potfeby rdzné pro jednotlivé druhy dopravy,
typy linek, zastavek nebo pro rizné oblasti (husté/fidce osidlené). Zaroven je mozné prabézné
upravovat jednotlivé arovné naroénosti nebo nastavit nékteré parametry postupné (napf. pouze pro
nové provozovavana vozidla).

Porovnani pozadavk G na vzhled a vybavu autobus G a zastavek

PID SID
vozidla e pomér poétu sedicich a stojicich e informaéni a odbavovaci
cestujicich systém
* misto pro koCarek * minimalni procento

* sledovani polohy vozidla pomoci GPS
* informac¢ni a odbavovaci systém R
* eviden¢ni Cisla a logo PID

* osvétleni, topeni, odvétravani

* minimalni procento bezbariérové
pfistupnych vozidel

bezbariérové pfistupnych
vozidel

logo SID a logo €ipové karty
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PID SID

* vybaveni pro zrakové postiZzené cestujici
e pravidla pro umisténi reklamy

¢ maximalni stari autobusu

zastavky |  zékladni rozméry a vzhled zastavkového | pouze pravidla dana obecné
oznacniku platnou legislativou

* barevna kombinace
e zastavkovy informacni systém
* zastavkové jizdni fady

e podminky pro informacni vitrinu
v zastavkovém pfistfeSku

2.6 Doprava a koncepce

2.6.1 Zasady projektovani dopravni obsluhy
2.6.1.1 Zasady projektovani dopravni obsluhy PID

Poptavka po dopravé predevsim v Praze a pfilehlém regionu prosla v poslednich letech zasadni
proménou. DosSlo k vystavbé obytnych celkl a satelitnich sidlist, vznikaji nova obchodni
a administrativni centra s pracovnimi pfilezitostmi i mimo centrum Prahy, naopak v typicky
pramyslovych oblastech poptavka klesa. Méni se tak sméry i doby, kdy a jak jsou linky vyuzZivany,
coz potvrzuji i opakované provadéné piepravni prizkumy. Vefejnou dopravu pouziva stale vice
tzv. nahodnych cestujicich, stavajici sit' je v3ak pro né slozZita a nepfehlednd, je téZzké najit to
spravné spojeni v tak velkém mnoZzstvi linek.

ZkuSenosti z CR i ze zahraniéi ukézaly, Ze bylo proto vedeni linek potfeba ptizptisobit novym
poZadavkim a takeé jej zjednodusit. Atraktivni sit’ vefejné dopravy muze byt zaroven i efektivnéjsi,
napf. pfi omezeni soub&hu autobusové dopravy s kolejovou dopravou (Zeleznice, metro, tramvaje).
Usporené prostiedky na provoz Ize vyuzit na posileni dopravy v potfebnéjSich lokalitach.

V nékterych pfipadech je v8ak jiz propustnost infrastruktury na hranici kapacity (pfedevsim
nékteré centralni Useky metra a tramvajovych trati), takZze téméF neumoZzZnuji dalSi posileni
provozu. Je proto potfeba nabizet rovnéZ alternativni spojeni pro cestujici, aby se odlehcilo
Usekdm na hranici kapacity a zaroven se uspokojily nové pfepravni vazby (zejména tangencialni).
Kapacitni problémy se vyskytuji rovnéz u fady autobusovych terminalll u stanic metra. VysSi
pfepravni naroky je proto vhodné uspokojovat pokud mozno vysSSim podilem nasazenych
kloubovych autobusu nebo nabidkou alternativnich spojeni s vazbou na patefni kolejovou dopravu.

Efektivné muZe pomoci fesit situaci rozvoj zeleznice a prohlubovani jeji integrace. Zeleznice se
v minulosti vyvijela od ostatni hromadné dopravy oddéleng&, proto je tfeba vénovat zvlastni
pozornost dorovnani nabidky spojd na drovefn srovnatelnou s ostatnimi druhy dopravy
a prestupnim vazbam, respektive infrastruktufe Zeleznice obecné. Mimo systém IDS projektovani
dopravni obsluhy Zelezniéni dopravou provadi KUSK ve spolupraci s CD.
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K problémim dochazi také z hlediska koordinace vyvoje infrastruktury, kdy separatné
realizované investice komplikuji nebo dokonce znemoZiuji prohlubovani integrace jednotlivych
druhd hromadné dopravy v rdmci PID. To se tyka prfedevSim zlepSovani prestupnich vazeb
arealizace preferennich opatieni, kdy mizZe koordinované a provazané feSeni pfinést nejen
zlepSeni podminek pro cestujici, ale také Usporu vynakladanych finan¢nich prostredku.

Tyto skute€nosti bude nutno zohledrovat i pfi hlubSi spolupraci se StfedoCeskym krajem a
spoleCném feSeni integrace vefejné dopravy. S rostouci vzdalenosti od Prahy zaroveh poroste
také vyznam regiondlnich vazeb a cill, zejména v lokalitach s niZsi hustotou osidleni bude vhodné
intenzivné&ji provéfovat moznosti nasazeni minibusd nebo midibust. Ty nabizeji moZnost zlepSit
dopravni obsluhu, ovSem pfi zachovani efektivity provozu i vynalozenych nakladd.

Cilem je vytvorit jednoduchou, pfehlednou a efektivni sit’ linek, kde patefi systému je kolejova
doprava (Zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova doprava je koncipovana jako navazna ke
kolejové dopravé resp. tvofi patef v oblastech a smérech, kde neexistuje kolejova doprava. Sit
linek by méla byt projektovana podle nasledujicich zasad:

» VvetSi vyuZiti potenciélu Zeleznice, a to i pro cesty po Praze

» posileni vice vyuzivanych linek (rozvoj patefnich tramvajovych linek a metrobus)

» koordinace jizdnich fadu (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon)

* rozvoj tangencialnich vazeb (Praha) a regionalnich vazeb (StfedoCesky kraj)

« odlehéeni pretizenych Usek( metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich
spojeni)

» koncentrace linek do spole¢nych svazk( podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek
podle sméru)

« zvySovani podilu vypraveni kloubovych autobust (vice vyuzivané linky, feSeni kapacitnich
problému)

e vyuziti midibust a minibust pro lokalni vazby s nizSi poptavkou nebo ve stisnénych
prostorovych podminkach

» zrychleni dopravy pro vzdalengjsi vyznamné lokality

» zvySeni produktivity obéhl vozidel

» zlepSeni resp. zajiSténi dopravni obsluhy v oblastech s rdstem poptavky (nova vystavba)

* pro zvySeni efektivity provozu je Zadouci prohlubovani koordinace méstskych
a pfimeéstskych linek na tzemi hlavniho mésta Prahy i dalSich mést

2.6.1.2 Zasady projektovani dopravni obsluhy SID

Optimalizace vefejné linkové autobusové dopravy v ramci SID vychazela z téchto zakladnich
predpokladi:

* zachovat Uroven dopravy minimalné v mnoZzstvi 6 pard spoju v bézném pracovnim dni
a 2 paru spoju o vikendu. Vyjimkou je pfipad, kdy nevznikne pfepravni potfeba a nebude
verejny zdjem Ci poptavka

» jednotlivé spoje by mély byt navrhovany tak, aby byla nabizena kapacita vozidel vyuzZivana
na 60 az 90% v zatizeném sméru a vyuZziti kapacity celé linky by se mélo pohybovat mezi
40 aZ 60 procenty

e zvySeni rentability linek by mélo byt realizovano vhodnym zafazovanim vozidel s mensi
kapacitou a levnéjSim provozem, tzn. Ze na trasach vefejné linkové dopravy, pfedevsim v
nejzatizenéjSich smérech, budou vyuzZivany autobusy urené pro linkovou dopravu s
nejvyssi obsaditelnosti cca 85 — 90 cestujicich (délka 10,7 aZz 12,7 m). Na linkach
provozovanych v bezprostfedni blizkosti mést s velkymi pocty cestujicich a kratkou jizdni
dobou jsou vhodna i vozidla méstského typu. Vozidla s nizsi kapacitou (do délky 10,7 m)
Ize omezené pouZit pro linky v oblastech s niz§im poctem obyvatel. V Zadném pfipadé
nelze doporucit k provozovani vozidla uréené pro dalkovou a zdjezdovou dopravu s malymi

dvefmi, Gzkou uliCkou a omezenou kapacitou.
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» dopravni sit je optimalizovana jednorazové podle navrhu externé najaté soukromé
spole€nosti a nasledné udrzovani systému a pfipadné dalSi drobné Upravy linek &i jizdnich
fadua jsou feSeny z pozice dopravcu

2.6.1.3 Zasady projektovani dopravni obsluhy PAD

Na uzemi vSech okresl StfedoCeského kraje byla pravidelna autobusova doprava po dlouha
obdobi provozovana dle potfeb jednotlivych mést a obci. Soucasny stav je tedy vysledkem
historickych zkuSenosti, které jsou kazdoro€né aktualizovany na zakladé pozadavku ob&anu, firem
¢i Skol na strané jedné a moznostmi objednatelll — Stfedocesky kraj a obce na strané druhé. Sit
autobusovych linek PAD je tedy dlouhodobé viceméné stabilizovana. Svym zplUsobem zde
dochazi k pribézné optimalizaci. O projektovani v pravém smyslu slova se v3ak nejedné. Sit PAD
by mohla byt optimalizovana za podminky zavedeni prestupného tarifu. ProtoZze v PAD pfestup
znamena pro cestujici zvySeni jizdného, je zde snaha o co nejvétsSi pocet pfimych spoja. DalSi
optimalizace je mozna na trasach s vice dopravci nebo v soubéhu s MHD &i Zeleznici. Zasady
projektovani dopravni obsluhy linkami PAD tedy nejsou systematicky reSeny.

2.6.1.4 Zasady projektovani dopravni obsluhy MHD ve st Fedo éeskych m éstech

Ve vétSich méstech na Gzemi StfedoCeského kraje vznikla historicky potfeba vybudovat sit
linek MHD. VétSinou divodem byla nutnost zavedeni autobusové dopravy do lokalit na Uzemi
mésta, kde neni obsluha linkovou dopravou, nebo je tato obsluha nekvalitni a nedostate¢na.
DalSim ddvodem pro vznik MHD je zavedeni dopravni obsluhy v socidlné unosném tarifu pro
obany mésta. Tento tarif a vySe jizdného je také pIné ovlivnén rozhodnutim méstské rady
konkrétniho mésta. Mezi vétsi systémy MHD ve StfedoCeském kraji patfi Kladno, Mlada Boleslav,
Pfibram a Kolin. V téchto méstech je pfeprava cestujicich v siti MHD jiz velmi vyznamné. Kvalita
sité je velmi dobrd, a proto je nékterymi linkami po dohodé s obcemi MHD i za hranicemi mésta.
Tyka se to hlavné Kladna, Mladé Boleslavi, Kolina, Pfibrami a Berouna. | v téchto méstech vSak
sit je vytvafena veétSinou historicky na zakladé zkuSenosti dopravce s provozem. Dusledna
optimalizace systému byla provedena pouze v Pfibrami v roce 2009 v souvislosti se zavedenim
SID. Jinak zasady projektovani dopravni obsluhy linkami MHD ve StfedoCeskych méstech nejsou
feSeny.

2.6.2 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury
2.6.2.1 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury PID

Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v pfedchozi kapitole vyZaduje integrované
a koordinované feSeni infrastruktury. Ta by méla vychézet z nasledujicich zasad:

» kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy (minimalizace ¢asovych ztréat)

» zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (zlepSeni mistni obsluhy, moZnost pfestupu na
ostatni druhy dopravy)

» spole¢né zastavky autobusu a tramvaji
» FeSeni pfestupnich terminéld z pohledu potfebné kapacity
o zachytna parkovisté typu P+R a B+R u terminall, stanic a vyznamnéjSich zastavek
kolejové dopravy
» realizace preferenénich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro cestujici,
zlepSeni pravidelnosti provozu, Uspory vypravovanych vozidel a vyjezdl i zatah( vozidel)
2.6.2.2 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury SID

Projekt SID nema samostatnou koncepci rozvoje dopravni infrastruktury. Na Gzemi
StfedoCeského kraje jsou postupné realizovany samostatné dil¢i projekty v oblasti dopravni
infrastruktury, které zvySuji komfort vefejné dopravy pro cestujici. Projekty jsou pfipravovany
s dalSimi partnery (mésta, dopravci) a tykaji se hlavné prestupnich uzl( a terminaltl. Jako pfiklad
Ize uvést termindly v Rakovniku, PFibrami, VlaSimi.

Zastupitelstvo kraje schvalilo navrh integrovaného dopravniho systému SID s harmonogram
zavedeni systému na svém Uzemi s dokoncenim v roce 2015 a dalSi sounélezité dokumenty. Od
roku 2009 byl postup dalSi integrace zastaven.
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2.6.2.3 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury PAD
Z&sady koncepce rozvoje infrastruktury na linkach PAD nejsou feSeny.
2.6.2.4 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury MHD ve st  Ffedoéeskych m éstech

Infrastruktura MHD je soucasti rozvoje dopravy danych mést a je v kompetenci odboru dopravy
nebo investi¢niho odboru.

2.6.2.5 Zasady koncepce rozvoje infrastruktury Zelezni  éni dopravy mimo IDS

Koncepci fesi objednatel KUSK spoleéné se spravcem infrastruktury SZDC a dopravcem CD.

2.6.3 Zapojeni zeleznice do IDS

2.6.3.1 Zapojeni Zeleznice v ramci PID

Dne 1. fijna 1992 zadaly Ceskoslovenské statni drahy uznévat v nékterych vlacich na &asti
Uzemi hl. m. Prahy pfedplatni jizdenky MHD. Zaala se tak psat historie integrované dopravy
v Praze a okoli. Po dvaceti letech pfepravi Zeleznice po Praze denné vice nez 100 000 cestujicich,
Z nichZ cca 70 % jezdi na jizdni doklady PID.

Od prvnich nesmélych pocatkl integrace Zeleznice do méstské dopravy v Praze uplynulo jiz 20
let. Za tu dobu byla zapojena veSkera regionalni Zeleznice i nékteré dalkové vlaky na Uzemi Prahy,
na v3ech Zelezni¢nich stanicich a zastavkach byly instalovany oznaCovale jizdenek PID a
integrovana doprava se rozsifila do okruhu cca 30 km kolem Prahy. Postupné narlstal nejen pocet
nabizenych vlaku, ale rostl také pocet cestujicich i podil jizdnich dokladu PID ze vSech prodanych
jizdenek.

V dnesni dobé nabizi Zeleznice v PID denné pres 800 vlakl na 30 linkach ,S*, které jezdi na
hlavnich tratich ve Spi¢kach v intervalech 10-15 minut, mimo 3pic¢ky jsou intervaly 30minutové. Na
Gzemi Prahy se nachazi 44 Zelezninich stanic a zastavek, celkem jich je v PID zapojeno 222,
z toho 111 pIné& integrovanych (Ize cestovat i na jizdenky PID pro jednotlivou jizdu). Zeleznice se
stala kromé pfirozené paterni dlohy pro dopravu ze StfedoCeského kraje také samoziejmou
soucasti méstské dopravy v Praze a pro nékteré okrajové Casti Prahy i hlavnim zpdsobem cesty
do centra (Radotin, Uhfinéves nebo Klanovice).

Na vétSiné vlakd jsou provozovany moderni nizkopodlazni elektrické jednotky CityElefant, na
neelektrifikovanych tratich pfibyva modernizovanych motorovych jednotek Regionova. Zeleznici
v Praze v3ak Ceka zasadni proména, ktera by znamenala vznik skute¢né rychlé priméstské
Zeleznice po vzoru velkych evropskych aglomeraci (S-Bahn v Némecku, Rakousku a Svycarsku
nebo RER ve Francii). V planu je dalSi modernizace a zvySeni kapacity kli¢ovych Zelezni€nich trati
(napf. smér Beroun, BeneSov, Lys4 nad Labem nebo Kladno) a vystavba novych Zelezni¢nich
zastavek (napf. Podbaba, Kacerov nebo Zahradni Mésto). Pocita se také s napojenim ruzynského
letiSté na centrum Prahy pravé pomoci Zeleznice. Rovnéz uvaZzované propojeni systému vefejné
dopravy Prahy a StfedoCeského kraje zvysi vyuZiti Zeleznice jako patefniho druhu dopravy nejen
Z regionu do metropole.

2.6.3.2 Zapojeni Zeleznice v ramci SID

SID v sou¢asné dobé integruje pouze autobusové dopravce, Zelezniéni doprava neni do tohoto
systému zapojena. Snaha zapojit Zeleznici do SID byla jiz od pocatku vzniku integrovaného
systému. V minulosti bylo pfipraveno nékolik projektd zapojeni Zeleznice do SID, ani jeden nebyl
realizovan. DGvod(i bylo nékolik. Dopravce Ceské drahy (jediny Zelezniéni osobni dopravce
v regionalni dopravé) prosazoval pouze uznavani svoji bezkontaktni gipové karty (BCK) nebo jiné
BCK na platformé& MIFARE DESFire (vy33i typ karty, SID pouZivd MIFARE Standard) s ohledem
na bezpecnost. DalSim dil¢im ddvodem nezavedeni tarifu SID na Zeleznici byl poZadovany presny
clearing trzeb postaveny na systému check in — check out, ktery Ceské drahy a.s. nepouZivaji, a
garance trZzeb dopravce na vybrané trati. | pfes vySe uvedené divody se podafilo najit zpusob a
systém, ktery by umoznoval pilotni provoz na vytipovanych lokalnich tratich. BohuzZel v rozpoctu
kraje se nepodafilo nalézt a vyclenit financni prostfedky k zkuSebnimu pilotnimu provozu. Mezi
dalSi duvody patfi i omezeny vliv Zeleznice na regionalni dopravu v okresech, kde je SID.
Zeleznice ma zna¢ny vyznam pfedevdim na deldi cesty a v oblastech s pfetizenou silni¢ni
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infrastrukturou s Castymi kongescemi a pro vétSi objemy pFfepravovanych osob. Toto vie se na
Uzemi StfedoCeského kraje jednd hlavné o cesty do Prahy (tyto jsou v3ak jiz integrovany do
systému PID). Vyznamnym ddvodem je i pro cestujici na Zeleznici pomérné velkd rdznorodost
tarifGi jak v ramci Tarifu CD Tr 10, tak s nim na Gzemi PID soub&Zné platicim tarifem PID.

Tarifni systémy by se mély s ohledem na cestujici spiSe zjednoduSovat, neZ rozSifovat. Cestou
k jednotnému systému IDS na Zeleznici by mél byt v zemi s integraci pouze jeden tarifni systém.
2.6.3.3 Zapojeni Zeleznice v ramci PAD

Zeleznice v PAD neni zapojena. Obdobné jako na autobusovych linkach PAD pusobi
samostatné i vlakové linky mimo IDS. Vzhledem k omezenym mozZnostem tras na Zeleznici je u CD
zaveden systém pfestupnich jizdenek, ten je ovSem jen velmi obtizné propojitelny s autobusy.

2.6.3.4 Zapojeni Zeleznice v ramci MHD ve st Ffedoéeskych m éstech

Zeleznice v MHD ve stfedogeskych méstech neni zapojena.

2.6.4 Optimalizace dopravy
2.6.4.1 Optimalizace dopravy v PID

V ramci PID dochazelo k zasadnéjSim optimalizacim sité bud' pfi integraci oblasti (napf. oblasti
Kostelce n. C. I. nebo Stéchovic) nebo k diléim optimalizacim oblasti jizZ do PID zapojenych. Jako
vhodnéjsi se ukazuje provadét zasadnéjsi optimalizace jiz pfi integraci oblasti, nebot cestujici jsou

v

Dlvodem dil¢ich optimalizaci jiz dfive zaintegrovanych oblasti bylo pfedevSim to, Ze vlivem
narlstu poptavky nebylo ve stavajicim rezimu mozno efektivné uspokojit zvySené prepravni
naroky. Resily se také provozni problémy v souvislosti s kapacitou autobusovych zastavek a
terminal(, v nékterych pfipadech dokonce prazské méstské c&asti pozadovaly ukonceni
pfiméstskych linek na hranici Prahy, coZ by pfineslo zasadni komplikace pro dojizdéni cestujicich
ze StfedoCeského kraje. Vysledkem téchto optimalizaci pak bylo prohloubeni koordinace
s méstskymi linkami, dale zvySeni kapacity a kvality dopravy na pfiméstskych linkach.

Optimalizace dopravy v ramci pfiméstskych autobusovych linek PID pfinesly nasledujici:
» zjednoduSeni a zpfehlednéni sité linek

* napfimeni tras péatefnich linek, zvySeni poc¢tu pfimych spoju na patefnich trasach

* omezeni soub&hud autobusovych linek s vlaky a autobusovych linek navzajem

» zlepSeni produktivity obéhu vozidel, rozmélnéni rezijnich naklad

» pfizplsobeni kapacity autobusovych linek poptavce (kloubové vozy na paternich linkach,
minibusy na doplrikovych linkach)

» rozSifeni nabidky spoju, pfedevSim na okrajich Spi¢ek, v pracovni den dopoledne, vecer a
o vikendu (diky Uspofre financi z Uspory soubéhu a také rozSifeni objednavky)

» podpora rozvoje Zeleznice, zavedeni garantovanych navaznosti mezi autobusy a vliaky

» zavedeni garantovanych navaznosti mezi autobusy navzajem (pfestup z doplrfikovych linek
na paterni, zlepSeni ndvaznosti do Prahy i do regionalnich center Stfredoceského kraje)

» zavedeni pravidelnych intervall (pro snadné zapamatovani ¢asu odjezdd a pravidelné
navaznosti — sitovy efekt)

» zfizeni novych zastavek pro zlepSeni mistni dopravni obsluhy

» zlepSeni vzajemného propojeni regionu pfes hranice okrest a pfes hranice puvodni
pusobnosti dopravcu, pfip. zavedeni novych spojeni dle aktuélnich pfepravnich potfeb

V ramci integrace a optimalizace linek PID na Uzemi StfedoCeského kraje vznikly garantované
navaznosti mezi viaky a autobusy v téchto zastavkéach:

64



Garantované p restupy mezi vlaky a autobusy PID ve St¥

edo éeském kraji

Zastavka Autobusové linky Smér
gtggdézlggg \I/_’aib;.rgi 367,375,478 Brandys nad Labem-Stara Boleslav
Celakovice, Zel.st. 443 Prerov n.L., Sadska, Semice
Sernodice. el. zast. 313, 315, 414, Trebotov, Vong_klasy_, (vlernoéjce (mésto),
' 415 Dobfichovice, Karlik
; 409, 410, 411, vCeIékovice, Doubrav€ice, Chrastany, Kostelec
Cesky Brod, Zel. st. 412, 422, 426, | n.C.L., Koufim, Lysa n.L., Mochov, Mukarov, Pferov
435, 491 n.L., PfiSimasy, Stary Vestec, Tismice, Vitice
Dobfichovice, nadrazi 448, 690 Dobtichovice, Karlik, Ritka, Mniek pod Brdy, Kytin
Jened, nadrazi 319 Hostoun, Dobroviz, Knézeves
Milovice, Zel.st. 432 Milovice
Poficany, Zel.st. 426, 429 Chrast, Klucov, MilCice, Pecky, Tatce, Velenka
Roztoky, nadrazi 340, 350 Roztoky, Uholi¢ky, Velké PFilepy, Lichoceves, Okof
Senohraby, Zel.st. 401 Nespeky, PySely, Senohraby
Strancice. el st. 461, 462, 469, Cernévyodéravldy, Ka_Lmenice,,MnichO\_/ice, Opdfej_ov,
' 490, 494, 495 Strandice, Stf. Skalice, Velké Popovice, Zvanovice
Uvaly, Zel.st. 391, 423, 484 Doubravgice, Horousany, Kvétnice, Skvorec, Uvaly

Dale vznikly vramci PID na Uzemi StfedoCeského kraje nasledujici systémové, pravidelné
garantované prestupy mezi autobusovymi linkami navzajem, které zajistuji spojeni jak do Prahy,
tak v ramci StfedoCeského kraje:

Garantované vzajemné p Festupy mezi autobusy PID ve St Fedo éeském kraji

Zastavka

Autobusové linky

Odkud Kam

Smichovské nadrazi / Jilovisté, Trnova, Klinec, Ritka,

Jilovisté, Cukrak 317,318, 321 Zbraslavské nameésti MniSek pod Brdy, Dobfis
Smichovské nadrazi, . % .
Ritka 318, 448 Zbraslavské namésti, MniSek pod Brdy, Cernalice,

Jilovi&ts, Trnova VSenory, Dobfichovice, Karlik

MniSek p.Brdy,
nam.

317, 320, 321, 446,
447, 448, 449, 488

Smichovské nadrazi / Dobfis

Nova ves p. Plesi, Novy Knin,
Dobrichovice, Bratfinov, Cisovice
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Garantované vzdjemné p festupy mezi autobusy PID ve St fedoeském kraji

Zastavka Autobusové linky Odkud Kam
Mnisek p.Bry, 317, 446 Smichovské nadrazi / DobFi Kytin
aple
Stschovice 338, 361, 390, 437, Smichovské nadrazi Masecin, HradiStko,Rabyné,
438, 439, 440 Neveklov, Slapy, Novy Knin
Nova Ves p. PleSi 314, 488 Smichovské nadrazi Zahorany, MniSek pod Brdy /

Malé Hrastice, Novy Knin

Cesky Brod, KouFim, PFerov n.L.,

Mochov 398, 412, 427, 430 Cerny Most / Podébrady Vysehorovice, Vykar /
Celakovice
Stary Vestec 398, 411 Cerny Most / Podébrady Bfistvi, Cesky Brod, Kounice
Velenka 398, 429 Cerny Most / Podébrady Chrast, Porficany
Sadska 398, 443, 433 Cerny Most / Podébrady Pterov n. L.,Celakovice, Pecky
Kostelec 381, 387, 402, 404, | Haje / Kutna Hora, Uhlitske | fonoiedy, Vikancice, Stribrna
X . . Skalice, Cesky Brod, Jevany,
n.C.I.,nam. 409, 410, 492 Janovice L N
Cerné Vodérady
Jevany, Pencice 382, 492 Héaje / Kostelec n.C.. Cerné Vodérady / Stribrna

Skalice, Sdzava

Haje, Ricany / Kostelec Stihlice, Doubravéice, Cesky
Mukarov 381, 382, 387, 489, n.C.l., K. Hora, Uhl. Brod, Kloko¢na, Mnichovice,
491 : , 2
Janovice, Sazava Strancice
Zdanice, U Janu 381, 421 Haje / Kutna Hora Koufim / Horni Kruty

Davle, obec

338, 361, 390, 444

Smichovské nadrazi

Petrov, Jilové u Prahy

Brandys nad
Labem-Stara

367,375,379,406,

Ceskomoravska, Letfiany /

Mecefiz, Kostelni Hlavno,

Boleslav, aut.st. 407,419,420 Cerny Most Kéarany, Skorkov
Obfistvi, Stépansky 470,471,473 Mé&Inik / Neratovice, Brandys | Zalezlice, Veltrusy, Kralupy nad
most n. L. Vitavou
Dolni Biezan Zvole, Bfezova-Olesko, Zlatniky-
| brezany, 331, 333, 341 Kacerov / Nadrazi Modrany Hodkovice, Jilové u Prahy,
namésti
Okrouhlo
Kamenice, kulturni 335, 444 Budéjovicka Pohofi, Jilové u Prahy, Davle

dim

Budouci spole¢na integrace verejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji byla zohlednéna
i v pfipadé optimalizace provozu méstskych tramvajovych a autobusovych linek na Gzemi Prahy.
Jednak se novi nebo nepravidelni cestujici pfijizdéjici ze StfedoCeského kraje snaze zorientuji
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ve zjednodusené siti linek, jednak maji predevsim péatefni tramvajové linky a metrobusy
dostate¢nou kapacitu pro zvySenou poptavku cestujicich z regionu.

Priklad optimalizace dopravy na linkach PID v oblasti K ostelce n. C. |.

Oblast Kostelce nad Cernymi lesy leZi na jihovychod od Prahy a aZ do zaFi 2000 zde existovala
typicka rozvétvena sit mnoha linek ,CSAD* (vétSinou jesté s vice variantami trasy), které nebyly
navzajem integrovany. Blize bude zkoumana situace na trase Praha — Kostelec nad Cernymi lesy
— Kutna Hora, kde byla postupné realizovana vSechna dopravné-provozni opatfeni. Splynuti vice
linek do jedné linky 381 z Prahy ve sméru do Kutné Hory a garantované navaznosti v pfestupnich
bodech umoznily nasleduijici:

e pro cestujiciho snadno pochopitelnd sit' linek (redukce poctu linek o 50 az 75 %)

» prljezdna jednotna spojeni v pravidelném intervalu (taktu)

* pfimé& spojeni bez rdznych zajizdék (obce lezici mimo hlavni trasu byly obslouzeny jinymi
linkami)

» odstranéni soubéznych linek

* zvySeni poctu pfimych spoju na trase Praha — Zasmuky ze 6 na 13 bez nardstu nakladd
(dalSi nové spoje byly objednany mésty a obcemi na trase)
* zvySeni mozZnosti spojeni na vedlejSich traséch (s pfestupem)

Koufim Kolin Do roku 2000
Kostelec !
nad Cernymi lesy 1 Zasmuky, namésti
e ]
PRAHA RUTRA
i HORA
Zdanicg; U Janu
lﬂ v
Horni Kruty ?_ﬁ;vc?;ky
Koufi ,
O;Jj'm Kolin Od roku 2002
Kostelec ’
nad Cernymi lesy Zasmuky, namésti :
BRI } KUTNA
HORA

Zdanice! U Jani
)

. n
Horni Kruty %z‘errévdegg

Jak jiz bylo vy$e uvedeno, integrace autobusové dopravy v regionu Kostelce nad Cernymi lesy
byla realizovana ve vice krocich. Tento text se soustfeduje jen na vyvoj z pohledu kmenové linky
381, mélo to vSak dusledky pro celou oblast. Prvni faze nastala v zafi 2000, a to sice mezi Prahou
a Kostelcem nad Cernymi lesy. | kdyZ mésto Zasmuky tehdy leZelo pfiblizné 15 kilometrd od
hranice integrace, byly jizdni Fady navaznych regiondlnich linek pfizptisobeny lince 381 a vznikly
tak tfi nové navaznosti pro spojeni mezi Prahou a Zdsmukami.

Znagny nardst poétu cestujicich mezi Prahou a Kostelcem n. C. I. vzbudil zajem dalSich obci,
proto jiz za &tyfi mésice nasledovalo dalsi rozsifeni integrace do prestupni zastavky Zdanice, U
Janu (tehdy Malotice, U Jan(). Protoze jde vlastné jen o kfizovatku bez moznosti otaceni, byly jiz
vSechny spoje provozovany jako pfimé pres Kostelec, coZ pro Zasmuky pfineslo denné 11 pfimych
para spoju. Vyhodou bylo také rovnomérngjsi vytizeni autobust mezi Prahou a Kostelcem n. C. 1.,
protoze ,del3i* spoje jedouci dale za Kostelec n. C. I. byly doposud &asto prepinény. V &ervnu
2001 byla linka 381 prodlouzena az do Zasmuk, pficéemz diky splynuti dalSich spoju na této trase
do linky 381 vzrostl poCet pfimych spoju mezi Prahou a Zasmukami na 13, dalSi veCerni a
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vikendova spojeni byla objednana mésty a obcemi na trase. DalSi vyvoj pfineslo pfedevsim
zasadni rozsiteni podtu spoji mezi Kostelcem n. C. ., Zasmukami a Kutnou Horou, které bylo
castecné financovano ze zvySenych trzeb z nové ziskanych cestujicich. V ¢ervnu 2012 byla
integrace autobusové trasy Praha-Kutna Hora dokon&ena, cestujici zde jiz pouzivaji jednu
jizdenku pro celou cestu a nemuseji si tak kupovat 2 jizdenky pro kazdy usek zvlast.

Kvéten 2000 Po-Pa 6 pfimych pard spoju +2 s prestupem, So-Ne 3 pfimé pary spoju
_ Praha, Rigany, Kostelec n. C. 1., Malotice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora, Caslav,
Zelivského K Zel. st. namesti U Jana namésti aut. st. aut. st.
Z4fi 2000 I Po-P4 6 pfimych parli spoj + 5 s pfestupem; So-Ne 3 pfimé péry spojl
Praha, Ricany, Kostelec n. C. 1., Malotice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora, Caslav,
Skalka K Zel. st. namesti U Jand namesti aut. st. aut. st.
Leden 2001 I Po-Pa 11 pfimych part spojli; So-Ne 4 pfimé pary spojl
Praha, Ricany, Kostelecn. C. 1., Malotice, Zasmuky, Suchdol Kutn4 Hora, Caslav,
Skalka K Zel. st. namasti U Jant namésti aut. st. aut. st.
Cerven 2001 I Po-P 14 pfimych pard spojli; So-Ne 7 pfimych pérd spojl |
Praha, Ricany, Kostelec n. C. 1., Zdanice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora, Caslav,
Skalka K Zel. st. namesti U Jant namésti aut. st. aut. st.
Leden 2002 I Po-Pa 16 pfimych pari spojli; So-Ne 8 pfimych part spojl |
Praha, Ricany, Kostelecn. C. 1., Zdanice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora,
Skalka K Zel. st. namesti U Janu namésti aut. st.
Prosinec 2002 I Po-Pa 18 pfimych part spojd; So-Ne 9 pfimych part spoji
Praha, Rigany, Kostelec n. C. 1., Zdanice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora,
Skalka K Zel. st. namesti U Jana namesti aut. st.
Cerven 2012 I Po-Pa 18 pfimych pari spojli; So-Ne 9 pfimych part spojl -
Praha, Rigany, Kostelec n. C. 1., Zdanice, Zasmuky, Suchdol Kutna Hora,
Haje K Zel. st. nameésti U Jana nameésti aut. st.

I  (sck zapojeny do PraZské integrované dopravy (PID) - linka &. 381
neplati tarif PID - linka CSAD, od roku 2005 Stfedogeska integrovana doprava (SID) - linka 230012, od roku 2002 240381, od roku 2005 F81)

Vyvoj integrace regionalni autobusové linky 381 do PID (pocty spojd v Useku Praha — Zasmuky)

Cesky Brod Koufim Kolin
< -
491 & S 4 & G39 & &
a7 & REATH R 1P 15 08
25 A o 0]V 490 C N &
%0
v.
Qy’i‘ £F 30 45 0 _ 20 &
R 25 12 f 00 &
35 50 m. 5
: uiovi sa :
489 404 | gty
Strancice Stfibrna Skalice Horni Kruty Stribrna Skalice

Priklad realizace integralniho taktového grafikonu na lince PID 381 a navaznych linkach
(Casy pfijezdd a odjezdd v uzlovych zastavkach v minutach)

Autobusy patefni linky 381 se potkavaji v nulovém plnohodnotném systémovém bodé ,Zdanice,
U Janu“, kam ve stejnou dobu pfijizdi také navaznd linka 421 ze sméru Koufim a Horni Kruty. Diky
tomu je mozné nabidnout osm prestupnich vazeb:
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* Praha — Koufim a Koufim — Praha

* Praha - Horni Kruty a Horni Kruty — Praha

» Kutna Hora — Koufim a Koufim — Kutna Hora

» Kutna Hora — Horni Kruty a Horni Kruty — Kutna Hora

Diky garantovanym navaznostem se jak na hlavnich, tak na vedlejSich trasach podstatné
zlepSila nabidka spojeni a doslo také k dislednému proloZeni jizdnich fada.

2.6.4.2 Optimalizace dopravy v SID

Cilem optimalizace linkové vefejné autobusové dopravy je nalezeni nezbytné nutného poctu
spoju (bez ohledu na to, ktery dopravce bude tyto spoje zajiStovat) zajiStujici minimalni obsluznost
na jednotlivych trasaéch nebo v jednotlivych oblastech. Okamzity finanéni efekt wvznikly
pfizplsobenim 3Spickové nabidky realné poptavce cestujicich, coz umozni snizit eviden¢ni stav
vozidel, je ziskan predevSim Usporou nakladi na provoz zruSenych spoju. V oblastech se
zruSenym provozem v sedle by mél byt alespori v minimélni mife obnoven provoz tak, aby nedoslo
k ohroZeni spolehlivosti systému vefejné dopravy.

Na Uzemi vSech okresl StfedoCeského kraje, kde byla pravidelna autobusova doprava
zafazena do SID v letech 2004 az 2009, probéhla optimalizace dopravnich vykonl. Cilem navrhu
bylo zjednodusit linkové vedeni (omezit vysoky pocet linek), omezit soub&hy a spojit dnes uméle
rozdélené linky. Spole¢né se zavedenim nového tarifu SID (kdy zpravidla vznika tzv. protarifovaci
ztrata) stéla dopravni optimalizace kazdého okresu viadu miliond korun. StfedoCesky kraj
provadeél optimalizace linek SID spole¢né s externé najatou spole¢nosti UDI Morava. V roce 2011
byla vlivem poniZeni rozpoCtu kraje na zajisténi dopravni obsluznosti provedena plosna redukce
spoju a doslo k cca 20 % rustu jizdného.

Hlavni pfinosy integrace v ramci SID byly ve zvySeni atraktivity pfepravni nabidky Sirsi tarifni
nabidkou (kratkodobé i dlouhodobé jizdni doklady) pro cestujici a zaroveri umoznily redukovat
pfebyte¢nou nabidku mezi dopravci (odstranéni soubé&hd). Pfi optimalizaci kazdého okresu bylo
mozné redukovat cca 5 az 10% vykon( linkové autobusové dopravy. Tyto vykony pak byly pouzity
hlavné do pfepravnich vazeb s realnou Sanci na rust frekvence. Jednalo se o napf. trasu Milovice
— Lysa nad Labem v okrese Nymburk, nové spoje do Kolina z okresd Nymburk a Kutnd Hora,
posileni spojeni Céaslav — Kutna Hora a Kutna Hora — Uhlifské Janovice. V okrese Bene3ov byla
provedena optimalizace zejména v prepravnich vazbach BeneSov — Votice a BeneSov — Vlasim.
Posilena byla pfepravni vazba BeneSov — Tynec nad Sazavou — Jilové. Nové byly rovnéz posileny
spoje do Prahy z VlaSimi a Tynce nad Sazavou do Prahy. V okrese Pfibram byla provedena
diasledna optimalizace mezi linkovou a méstkou dopravou v Pfibrami, podobné jako v Koling, s
usporou predevsim v siti MHD (cca 15% ro¢niho vykonu). Posileny byly pfepravni vazby PFibram —
Rozmitél p.T. a Pfibram — Bfeznice, nové byly zavedeny pfimé rychlé spoje Pfibram — Praha.

Zcela nové byla usporadana dopravni nabidka tfi dopravcu v prepravni vazbé SedICany —
Praha s taktovou nabidkou (60 minut). Podobné byla feSena i vazba Hofovice — Beroun — Praha v
okrese Beroun. Na Uzemi okresu Rakovnik byla pivodni MHD zcela vioZzena do systému SID.
Opét probéhla dusledna optimalizace soubé&hu, ktera umoznila redukovat pocet vypravenych vozu
v MHD a zaroven posilit dopravu hlavné v Rakovniku a nejblizSim okoli, na vazbach s
predpokladanym rlstem cestujicich byl zaveden taktovy jizdni fad. Na vétSiné GUzemi doSlo k
stabilizaci poctu cestujicich, na trasach se zkvalitnénim jizdnich fada doSlo k vyznamnému narutstu
cestujicich. V roce 2011 doSlo bohuZzel k redukci znaéné &asti vykonl a narustu tarifu az o 20%,
coz znamenalo i zdsah do poctu cestujicich. Na vybranych pfesto pocet cestujicich i nadale roste,
napr. v okoli Pfibrami (trasy do RoZmitalu a Bfeznice, pfimé spoje do Prahy, nebo trasa Sedl¢any
— Praha.

StifedoCesky kraj jako objednatel dopravy zaroven pfi realizaci SID v jednotlivych oblastech
(vétSinou se jednalo o okresy) disponoval ur€itou ¢astkou, ktera umoznila zkvalitnéni dopravy
(zvySeni prepravni nabidky) ve vyznamnych pFepravnich vazbéach, které byly definovany na
zakladé podrobnych analyz jednotlivych oblasti.

V Gzemi se SID lze tedy konstatovat, Ze je pfiméstska autobusova doprava optimalizovana a
navazana ne jednotlivé systémy MHD.
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2.6.4.3 Optimalizace dopravy v PAD

K sitovym optimalizacim dopravy v ramci PAD dochazi jen vyjime¢né, dopravci vSak prabézné

optimalizuji jizdni fady s cilem zlepSit ekonomickou vytéZnost linek nebo produktivitu obé&hd
vozidel.

2.6.4.4 Optimalizace dopravy v MHD ve st fedo¢eskych m éstech

Optimalizace dopravy ve stfedoCeskych méstech probiha neustale na zakladé vyhodnocovani
prepravnich prlizkumu, novych potfeb mésta a finanénich moznostech mésta. Tato optimalizace je
vétSinou pfipravena dopravcem a poté usmérnéna odborem dopravy daného mésta (k sitovym
optimalizacim dopravy v ramci MHD ve stfedoCeskych méstech dochazi jen vyjimeéné).

2.6.5 Preferen €ni opatf eni pro ver ejnou dopravu
2.6.5.1 Preferen éni opat feni pro ve fejnou dopravu v PID

Preferencni opatfeni jsou zékladnim néastrojem pro zajisténi rychlé a spolehlivé vefejné
hromadné dopravy. Jejich zadkladnim cilem je zvySeni plynulosti provozu vozidel MHD a odstranéni
nepfiznivych vliv IAD na provoz VHD, tedy k:

» zvySeni cestovni rychlosti, respektive zkraceni jizdni doby

» zlepSeni spolehlivosti VHD (dodrzovéni jizdniho fadu)

* snizeni poctu vypravenych vozidel (celkové zrychleni obéhu)

» Uspora energie a pohonnych hmot a z toho plynouci ekologické dopady

Vzhledem ke stagnaci intenzit dopravy v jadrovém centru Prahy a naopak k narustu intenzit
v jejich okrajovych Céastech je tfeba sev souCasné dobé zaméfit predeviim na zavadéni
preference v okrajovych C¢astech Prahy, na dopravné zatizenych radialach a tangentach
s provozem prostfedkd VHD v rdmci komunikaéni sité mésta. Mista s potfebnym uplatnénim prvkd
preference VHD budou vytipovana i mezi dopravné zatizenymi Useky a uzly ve StfedoCeském
kraji.

Konkrétné bude v roce 2013 pokracovat trend ve zfizovani preferenénich opatfeni z poslednich
let, kdy jsou pfi vystavbé a obnové svételnych signalizacnich zafizeni instalovany technologie
umoznujici preferenci tramvaji a autobust na kfizovatkach, pficemz diraz je kladen predevsSim na
tzv. aktivni preferenci s vyuzitim technologie GPS. V roce 2013 bude téZ pokra¢ovano s instalaci
a zkuSebnim provozem technického vybaveni vozidel ostatnich dopravct PID pro systém aktivni
detekce vozidla vefejné dopravy pfed SSZ.

Dle moznosti a potfeby budou zfizovany nové Useky vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy,
prvky systémové prednosti v jizdé vCetné aplikace zastavek MHD do (vyhrazeného) jizdniho
pruhu. Za urcitych okolnosti Ize vyuzit vyhrazeny jizdni pruh i jako prvek zklidnéni dopravy, Ci
ochrany chodcl na prechodech pro chodce.

2.6.5.2 Preferen éni opat Feni pro ve fejnou dopravu v SID

V rdmci SID nebyly a nejsou pfipravovany zadné investi¢ni kroky a ani organizacni opatfeni
ke zvySeni preference vefejné dopravy. Je to dano opét charakterem sité, kterd je v SID
koncentrovana hlavné do okresu vzdalenych od Prahy, kde kongesce a pfetiZzeni komunikaci je
vyjimecné. Linky SID vedouci do Prahy jsou vedeny po vyznamnych komunikacich neregionalniho
vyznamu (délnice, rychlostni komunikace), které nepatfi vétSinou StfedoCeskému kraji, ale statu.
Jsou to komunikace s relativné vysokou kapacitou, kongesce jsou tedy hlavné v ¢asovém obdobi
pfepravnich Spi¢ek, v turnusech se pocitd s asovou rezervou, zastavky v Praze (pokud je jich
vice) slouzi pouze k vystupum, samotny jizdni fad je ovlivnén relativné minimalné.

2.6.5.3 Preferen éni opat feni pro ve fejnou dopravu v PAD

Preferen¢ni opatfeni pro vefejnou dopravu v PAD nejsou systematicky feSena.
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2.6.5.4 Preferen éni opat feni pro ve fejnou dopravu v MHD ve st rfedo€eskych m éstech

Preferen¢ni opatfeni pro vefejnou dopravu ve stfedoCeskych méstech nejsou systematicky
feSena, tam kde je to UCelné, vznikaji v méstech preferencni opatfeni typu zakazu vjezdu pro jina
vozidla neZ vozidla MHD popfipadé vyhrazené pruhy pro MHD.

2.6.6 Vyvoj po €tu obyvatel a rozvoj Uzemi
2.6.6.1 Vyvoj po ¢tu obyvatel a rozvoj Uzemi v PID

Rozvoj tzemi bude mit pokra€ujici trend nardstu poZadavku na kapacity linek PID. Pfes urcité
zpomaleni bude pokracovat vystavba dalSich obytnych celkd, a to jak na Gzemi hl. m. Prahy, tak i
mimo néj. Oproti pfedchozim letim Ize navic prfedpokladat realizaci vice objektd s nizSi kapacitou
osidleni (nizkopodlazni zastavba).

Rozvoj bytové vystavby a pracovnich mist na tzemi hl. m. Prahy v letech 2013-2017

Pocet novych bytovych jednotek 54 290

Pocet novych pracovnich mist 16 205

Na rozvoj Uzemi budou mit daldi vliv i probihajici jednotlivé viny zmé&n UPn, predevsim
transformace Uzemi s rozdilnym charakterem na Uzemi Cisté obytnd. Mimo hranice Prahy je
situace obdobna. Na poZadavek na poskytnuti Udaju o rozvoji Uzemi v jednotlivych obcich
StifedoCeského kraje odpovédélo 120 obci. Kompletni poZadované Udaje (stavajici stav a
pfedpokladany vyvoj) poskytlo 59 obci. Pfi splnéni pfedpokladd — napf. pfi realizaci obytnych
objektt a pfedani bytovych jednotek — Ize jen u téchto 59 obci pfedpokladat nartst o cca 30 %
obyvatel (tj. narGst z 69 751 obyvatel o0 19 027 obyvatel). NarlGst poc¢tu pracovnich pfileZitosti je
pfitom velmi maly, jen necelych 1 500 pracovnich mist.

DalSim vyznamnym faktorem ovliviujicim provoz hromadné dopravy je vékové sloZeni
obyvatelstva. Vzhledem k oCekavanému demografickému vyvoji Ize z hlediska pozadavkd na
hromadnou dopravu o€ekavat tlak na zvySovani podilu nizkopodlaznich vozidel a dusledné feSeni
bezbariérovosti pfistupovych cest v€etné stanic metra. Obdobné Ize ofekavat dalsi poZzadavky na
rozSifovani poctu linek ke zdravotnickym zafizenim, narlGstu prepravnich pozadavki mimo
dopravni Spi¢ky apod. (vyrovnavani poptavky mezi Spi¢kou a sedlem).

2.6.6.2 Vyvoj po ¢tu obyvatel a rozvoj izemi v SID

K 31. 12. 2011 mél StfedoCesky kraj 1 273 094 obyvatel a na Uzemi kraje bylo 1 145 obci. Mira
nezaméstnanosti je dlouhodobé niZSi proti republikovému praméru. Existuji vyrazné rozdily
v nezaméstnanosti uvnitf kraje, ovlivnéné opét blizkosti Prahy. K 31. 12. 2011 byla mira
registrované nezaméstnanosti v kraji 7,07 %. Nejvy3si hodnoty v rdmci kraje dosahla v okrese

e

Pocet obyvatel v okresech Stf  edo €eského kraje

Okres Poée;t Obyvatelé | Obyvatelé (15- Ek_ongmicky Nezaméstnanost
obci celkem 65 let) aktivni osoby (%)
BeneSov 114 95 445 65 611 46 524 54
Beroun 85 86 056 58 780 39433 6,9
Kladno 100 159 133 109 441 79 574 8,8
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Kolin 89 96 703 66 032 46 033 9,7
Kutna Hora 88 74 333 51 122 36 553 8,9
Mélnik 69 104 169 72 383 50 053 8,1
Mlada Boleslav 120 123 736 86 690 61 049 4,8
Nymburk 87 94 360 64 278 42 850 9,7
Praha — vychod 110 151 451 103 699 56 027 3,8
Praha — zapad 79 124 799 85 023 43 853 4.0
Pfibram 121 157 158 109 046 56 331 9,7
Rakovnik 83 55 498 38 750 26 319 7,8

2.6.6.3 Vyvoj po €étu obyvatel a rozvoj uzemi v PAD

Udaje jsou uvedeny v bodé& 2.6.6.2

2.6.6.4 Vyvoj po ¢tu obyvatel a rozvoj zemi v MHD ve st

Udaje jsou uvedeny v bodé& 2.6.6.2
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Rozbor pravidelnych cest v okresech St

fedo éeského kraje

2001 2011

Okres vyj(l':iﬂlé}ai(r:rllch Do zaméstnani Do Skol vyj(i:;(}jlgﬁzch
BeneSov 30 308 22 294 8 014 19 552
Beroun 28 304 22 040 6 264 19734
Kladno 45 022 36 159 8 863 31373
Kolin 31 141 23 312 7 829 19 546
Kutné Hora 21472 15 361 6111 14 467
Mélnik 28 837 22 120 6 717 21 338
Mlada Boleslav 35 427 26 824 8 603 22 429
Nymburk 28 332 21 370 6 962 20 621
Praha — vychod 36 364 27 516 8 848 42 763
Praha — zapad 35 377 26 523 8 854 38 252
Pfibram 31985 23 567 8418 22 400
Rakovnik 17 143 12 578 4576 11 409

2.6.7 Prepravni pr tizkumy a vyvoj po €tu cestujicich

2.6.7.1 Prepravni pr uzkumy a vyvoj po ¢tu cestujicich v PID

V ramci PID se podobné jako v jinych IDS pravidelné provadéji prepravni prazkumy, které jsou
standardné vyuzivany pro optimalizace dopravnich vykon( i jako podklady pro ekonomické
vyhodnoceni provozu. Na zakladé pozadavku Stfedoceského kraje ROPID od roku 2009 podstatné
rozSifil rozsah a c&etnost sledovani pfiméstskych linek. Intenzita prazkumd je z pohledu
StifedoCeského kaje stale nedostateCna. S ohledem na vysokou provazanost méstskych a
pfiméstskych linek PID pfedevsim v okrajovych ¢astech Prahy jsou scitani cestujici pfiméstskych
linek koordinované s linkami meéstskymi vramci tzv. komplexniho vozového oblastniho
prizkumu .

Nova organizace prepravnich prizkuma pfinesla z pohledu pfiméstskych linek nasledujici:

* Udaje o v8ech spojich pfiméstskych linek (v€etné brzkych rannich i pozdnich vecernich
spoju)

» do komplexniho prdzkumu jsou zahrnuty vZdy nejen linky Fady 300 zajizdgjici do Prahy, ale
také regionalni linky Fady 400
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e Udaje o podctech vystupujicich i nastupujicich cestujicich v kazdé zastavce (dfive

jen pocty cestujicich v kazdém mezizastavkovém lUseku)

» pravidelné a CastéjSi sledovani poctu cestujicich po jednotlivych oblastech (severozapad,

jihozapad, severovychod, jihovychod)

Po zapracovani do databaze pruzkuma Ize kdykoliv ziskat potfebné pocty cestujicich na dané
lince nebo spoji. Tato databaze je propojena s programem na konstrukci jizdnich fadu od firmy
CHAPS a diky vzajemnému propojeni dat nabizi rizné vystupy (sestavy) pro dopravni i
ekonomické vyhodnoceni provozu. K béZnému vyhodnocovani autobusovych a tramvajovych
vozovych prepravnich prizkum v Editoru prizkumd CHAPS jsou pouzivany predevSim sestavy 6,
7,8,12 a 16.

Sestava 6 — Pfehled spoj G odjizd éjicich z vybranych zastavek uzlu — vygeneruje profilovy
prizkum v zadané zastavce a poZadovaném sméru, tj. zobrazi v chronologickém poradi jednotlivé
spoje s planovanym i skute¢nym ¢asem odjezdu, typem vozidla, nabidkou, poctem cestujicich ve
vozidle na pfijezdu a odjezdu a poctem nastupujicich a vystupujicich cestujicich. Automaticky je
vypoéteno % vyuZiti kazdého spoje na odjezdu ze zastavky. Ztéto sestavy lze jednoduse
dopocitat napf. i kolik cestujicich v kazdém spoji danou zastavkou projizdi (pfijezd — vystup).

Sestava 7 — Rozbor zatiZzeni zastavek po linkach  — pro jednotlivé linky a sméry vygeneruje
soucty poctu spoju, nabidky, poptavky a obratd (vystupl a nastupl) za zvolené obdobi roz¢lenéné
po ¢&tvrt, pal nebo celych hodinach, uvedeno je i vyuziti na odjezdu za jednotlivé ¢asové intervaly a
pocet nevyhovujicich (tj. pfeplnénych) spoji na pfijezdu a odjezdu v kazdém ¢asovém intervalu.
Opét Ize dopocitat poCet projizdéjicich cestujicich danou zastavkou za vybrané obdobi. Program
sam vyhleda i maximalni nebo minimalni &tvrt, pul, hodinu nebo tfihodinu.

Sestava 8 — Priehled provozu na linkach — zobrazi vozovy prepravni prizkum, tj. pro
jednotliva poradi vybrané linky ukaze pocet nastupujicich, vystupujicich a odjizdéjicich z kazdé
zastavky po trase a zaroven skutecny a planovany €as odjezdu z kazdé zastavky. Pokud je
v nékterém Useku pfesaZzen standard kvality, je poc€et cestujicich podbarven. (Tato sestava je asi
nejvhodnéjsi z pohledu poZzadavku StfedoCeského kraje o potfebnych Udajich o poctu cestujicich
na jednotlivych spojich a zastavkach.)

Sestava 12 — ZatiZeni linek - Rozbor - tabulkovou i grafickou formou znéazorni vyvoj poptavky
nebo vystupl a nastupu po trase jednotlivych linek, opét Ize zvolit konkrétni ¢asové obdobi,
minimalni nebo maximalni hodinu apod., grafické vyobrazeni je velmi nazorné.

Sestava 16 — Rozbor Useku - ve vybraném mezizastadvkovém Useku nalezne napf. minimalni
nebo maximalni hodinu z hlediska poptavky na vybranych nebo vSech linkach, které Usekem
projizdeéji, graficky zobrazi poptavku a nabidku, vypiSe celkovy pocet spoju ve zvoleném obdobi.

Kromé oblastnich pfepravnich prazkumd se pravidelné provadéji také tzv. profilové prizkumy,
tj. pocty cestujicich na vyznamnych zastavkach. Z téchto prlzkumi se ziskavaji pocty cestujicich
pfi pfijezdu a odjezdu a dale pocty vystupujicich a nastupujicich, a to za kazdy spoj v daném
obdobi. Pro zajisténi kvalitni a efektivni dopravni obsluhy vSak nestali jen sledovat pocty
cestujicich v pocitaci, nezastupitelny je pfimy kontakt s realitou v terénu. Pracovnici organizace
ROPID (zejména pfisludni spravci oblasti) jsou proto v intenzivnim kontaktu s mésty a obcemi
v regionu a také s dopravci. Diky tomu lze pruzné reagovat na nadméty a pfipominky cestujicich i
samospravy a také na vyvoj v regionu (doprava do Skol, pracovni pfilezitosti, rGzné akce atd.)

Na zékladé dohody ROPIDu a Odboru dopravy KU Stfedoteského kraje jsou poskytovany
odboru dopravy pravidelné potfebné vystupy z provedenych prepravnich prazkuma.
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Nasledujici tabulky ukazuji vyvoj po€tu cestujicich v ramci PID na Zeleznici i v pfiméstskych
autobusovych linkach (Udaje jsou za pracovni den). Celkem Zeleznice a p fiméstské autobusové
linky PID v roce 2012 p Fepravily vice neZ 263 000 cestujicich za pracovni den.

Poéty cestujicich na Zeleznici a p fiméstskych autobusovych linkadch PID za pracovni den

Zeleznice Pfiméstske autobusové linky PID (linky  Fady 300, 400, 600)
Rok _VPID na Vnitroméstské | Profil hranice | Pfepraveno za | Pfepraveno
tzemi Prahy cesty Prahy Prahou celkem
2012 103 284 30 599 88 270 129 563 160 162
2011 96 478 26 418 87 924 126 604 153 022
2010 86 785 25 276 82 260 124 878 150 154
2009 86 373 26 363 80 883 125576 151 939
2008 78 116 26 010 80 982 124 385 150 395
2007 77 371 24 265 81572 124 407 148 672
2006 76 301 22 800 78 955 121 830 144 630
2005 76 095 22 560 75 325 117 925 140 485
2004 73 051 20 750 71 155 112 490 133 240
2003 71 666 19732 66 332 102 349 122 081
2002 73 215 19 805 63 683 95 475 115 280
2001 72 427 - - - -
2000 77 404 - - - -

2.6.7.1 Prepravni pr uzkumy a vyvoj po ¢tu cestujicich v SID

Problematika sledovani poctu pFepravenych cestujicich vramci Stfedoeské integrované
dopravy je zcela odliSna od metodik pouzivanych v ramci PID. Diky tarifu SID a zpGsobu odbaveni
check in — check out neni potfeba provadét zadné pruzkumy. Prakticky existuje elektronicka
informace o pocéatku i cili cesty kazdého cestujiciho. Tyto informace pak dle typu softwaru je
moZno zpracovat do libovolné zadanych sestav. Optimalni sestava je samozfejmé vystup ve formé
obratu na kazdé zastavce po spojich a pocet osob ve vozidlech. V pfipadé potfeby je mozné
provést i doplfikovy profilovy prazkum, pokud v daném termindalu je vétSi poCet rdznych dopravca.
Informace o vytizeni spojli jsou samoziejmé dopravci aktivné vyuzivany a pomahaji pfi prubézné
Gpravé spoju a jizdnich fadu. Stejny princip plati i pro linkovou dopravu provozovanou v ramci
systému PAD.
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Poéty cestujicich v SID v jednotlivych okresech za pracovni den

Okres Pfibram |Rakovnik| Kladno | Beroun |BeneSov I|<_|uotp; Kolin | Nymburk
Pocet
oy 18800 | 10300 | 20000 | 14500 | 13800 8 200 10 300 9 500
cestujicich
Celkem
linkova 105 400
doprava SID
Celkem MHD
v ramci SID 38 800
Celkem SID 144 200
Po¢éty cestujicich v PAD v jednotlivych okresech za pracovni den
Okres Mélnik Miada Kladno Rakovnik Ostatni
Boleslav
Pocet cestujicich 8 300 17 700 15 500 1000 5 000
Celkem PAD 47 500

Pogéty vSech cest v jednotlivych oblastech dle Celostatniho s
(potencialni uzivatelé)

éitani lidu z roku 2011

Systém Pocet cest za den
SID 230 000
PAD 120 000
PID 340 000
Pocet cest p fes hranici Prahy za den 480 000

v obou sm érech

2.6.7.2 Prepravni pr uzkumy a vyvoj po ¢€tu cestujicich v PAD

Viz kapitola 2.6.7.1

2.6.7.3 Prepravni pr uzkumy a vyvoj po ¢€tu cestujicich v MHD ve st Fedo¢eskych

méstech

Pocty cestujicich jsou sledovany po jednotlivych spojich linek z pfehledu prodanych jizdenek.
Problematika sledovani poctu prepravenych cestujicich v ramci jednotlivych systémd MHD je velmi
blizka jako v v systému StfedoCeské integrované dopravy a opét je zcela odliSnd od metodik
pouzivanych v ramci PID. Diky zplGsobu odbaveni check in (v systémech MHD neni sledovana
vystupni zastavka) neni potfeba provadét zadné prazkumy. Prakticky existuje elektronicka
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informace o pocCatku cesty kazdého cestujiciho. Vzhledem ktomu, Ze neexistuje informace
0 vystupu cestujicich, tak se béZzné pouziva hlavné sestava o celkovém poctu cestujicich na spoji.
V pfipadé potfeby je mozné provést i doplfikovy profilovy prazkum nebo prizkum frekvence ve
vozidlech, pokud je nezbytné znéat data o vystupech cestujicich. Popis systémd MHD v jednotlivych
méstech je uveden v kapitole 2.3.1., zde je zavérecna tabulka s odhadem poctu cestujicich za den.

Poéty cestujicich v MHD ve stf  edo éeskych m éstech za pracovni den

. Zaclenéni . Pocet Pocet
Okres Mésto do IDS Pocet obyvatel linek cestujicich
BeneSov SID 18 778 2 500
BeneSov
VlaSim SID 11 367 1 300
Beroun SID 18 778 4 2 800
Beroun
Horovice Ne 6 835 1 400
Kladno SID 68 551 14 25 500
Kladno
Slany Ne 15 353 2 500
Kolin Kolin Ne 31 007 12 9 000
Caslav SID 10 219 6 100
Kutna Hora
Kutna Hora SID 20 064 2 700
Mélnik Ne 19532 2 1100
Mélnik
Kralupy nad Vlitavou Ne 18 098 2 700
Mlada Boleslav Mlada Boleslav Ne 44 229 13 14 000
Nymburk Nymburk Ne 14 793 1 300
Praha - vychod | Brandys nad Labem - | o, 17 389 1 400
Stara Boleslav
Pfibram Pribram SID 33535 10 8 500
Celkem MHD ve st fedo€eskych m éstech 345 598 73 64 800
Z toho celkem MHD v ramci SID 188 127 40 38 800
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2.6.8 Dopravni plan

Regionalni plan Prazské integrované dopravy vychazi z povinnosti objednavatelll verejné
dopravy pofizovat dopravni plany dle zédkona €. 194/2010 Sb. Tento koncep¢&ni material ma za cil
stanovit objem dopravnich vykont pro rok nasledujici s vyhledem na 4 dalSi roky a z néj vyplyvajici
ramec finanéniho kryti PID. Dopravni plan rovnéZz nastifiuje vyvoj PraZzské integrované dopravy z
hlediska optimalizace sité linek, ekonomiky (tarifu), marketingu, standard kvality a technického
rozvoje.

2.6.8.1 Dopravni plan PID

Aktudlni dopravni plan na roky 2013 — 2017 ma nésledujici strukturu:

» zakladni informace o PID (organizatni uspoféddani PID, ROPID, integrace méstské
a pfiméstské dopravy, objednavatelé dopravni obsluznosti)

» zasady koncepce projektovani dopravy (zasady koncepce projektovani sité linek, zasady
projektovani infrastruktury, standardy projektovani dopravy)

* plan na rok 2013 (dopravni opatfeni po jednotlivych trakcich, rozvoj tzemi, ostatni druhy
dopravy, tarif, ekonomika provozu, smluvni zajisténi provozu PID, marketing a propagace,
standardy a kvalita sluzby, informacni a odbavovaci systémy)

» vyhled na roky 2014 — 2017 (doprava a infrastruktura, rozvoj tzemi, ostatni druhy dopravy,
tarif, ekonomika provozu, smluvni zajisténi provozu PID, marketing a propagace, standardy
a kvalita sluzby, informacni a odbavovaci systémy, legislativa)

Dopravni plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce,
a to predevsSim z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investiénich zaméru
dopravcu. Vyvoj dopravni poptavky bude vyZzadovat rovnéz investice do trati a zastavek hromadné
dopravy.

Regiondlni plan PID zpracovava organizace ROPID vramci svych odborll, za kompletaci
je zodpovédny odbor planovani. Koncepéni dokument o rozvoji PID vznikal jiz v minulosti.
Organizace ROPID pfipravovala jiz od svého zacatku Projekt organizace hromadné dopravy osob
v prazském regionu. Tyto zkuSenosti jsou vyuzivany i pfi pfipravé Regionalniho planu PID.

2.6.8.2 Dopravni plan SID

StifedocCesky kraj ma zpracovan dopravni plan na obdobi roku 2012-2016, tento dokument
zahrnuje objednavku StfedoCeského kraje v regiondlnich autobusech i na Zeleznici. Dokument je
v pfiloze materialu.

Dopravni planovani je zajisténo na Grovni odboru dopravy vlastnimi pracovniky. V soucasné
dobé se zvaZuje aktualizace dopravniho planu a jeho rozSifeni a detailn&jSi rozpracovani podle
aktuélniho vyvoje ve Stfedoceském kraji.

2.6.8.3 Dopravni plan PAD
Viz dopravni plan SID.
2.6.8.4 Dopravni plan MHD ve st redoéeskych m éstech

Dopravni plan pro MHD ve stfedoCeskych méstech neni zpracovavan, pfipadné je zahrnut
v dopravnim planu Stfedoceského kraje (viz dopravni plan SID).

2.6.9 Vybérova fizeni
2.6.9.1 Vybérova fizeni v PID

Dopravni vykony jsou u dopravci zajiStény v souladu s platnou legislativou, tj. zakonem
€. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a Nafizenim Evropského parlamentu
a Rady €. 1370/2007/ES ze dne 23. Fijna 2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po
Zeleznici a silnici dlouhodobymi smlouvami do roku 2019 s tim, Ze v8ak umoZiuji za urcitych
podminek vypovéd ¢asti dopravnich vykonl a organizaci vybérovych Fizeni. Této moznosti ROPID
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vyuzil a pfipravil pro rok 2013 vybérové fizeni na linku 302 provozovanou ve spolupraci s obci
Prezletice. Do budoucna bude na zakladé zkuSenosti s jiz realizovanymi vybérovymi Fizenimi
ROPID navrhovat spole¢né postupy pro organizaci vybérovych Fizeni se StfedoCeskym krajem i
s obcemi. Na zakladé Nafizeni ES 1370/2007 v pfepravé bude zacatkem roku 2015 zpracovana
zprava o pokroku zdlraznujici provadéni postupného uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
v souladu s &l. 5 (Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach) tohoto nafizeni.

2.6.9.2 Vybérova Fizeni v SID

Stfedocesky kraj v roce 2011 zahdjil pfipravu vybérovych Fizeni na vybér dopravci. Zménou ve
vedeni StfedoCeského kraje byla pfiprava vybérovych fizeni pozastavena. JelikoZ jsou smlouvy
s dopravci uzavieny do 30. listopadu 2019, bude nutné v dohledné dobé& obnovit intenzivni prace
na vyrovych fizenich. Casova a procesni naroénost jednoho vybé&rového fizeni je cca 3 roky.
S ohledem na velikost kraje a ¢asové moznosti bude nutné vzdy vypisovat nékolik vybérovych
fizeni soucasné a v nékolika vinach.

2.6.9.3. Vybérova rizeni v PAD
Situace je na linkdch PAD shodné jako na linkach SID (viz 2.3.6.2)

2.6.9.4 Vybérova rizeni v MHD ve st Fedo¢eskych m éstech

MHD ve stfedoCeskych méstech bude muset byt vysoutéZeno do konce roku 2019, pokud
ovSem mésto nema pro provozovani vefejné dopravy zfizeného vnitfniho provozovatele.

PFi zajiStovani verejnych sluzeb v pfepravé osob v podminkadch dvou kraji, kdy kraj
StfedoCesky méa hlavni spadové centrum v Praze a k tomu nékolik vyznamnych regionalnich
spadovych center, je objednavka vefejné dopravy vic nez komplikovana a vysoce naroCna na
spolupraci obou kraju. Obce jako objednatelé ve Fejné dopravy jsou neopominutelnym
partnerem , zejména kdyZ objednavka dopravni obsluZnosti na rok 2013 podle statistiky MD CR
predpoklada spolutcast obci na zajisténi dopravni obsluznosti ve vysi 302 mil. KE.

Sice cca 162 mil. K& je ur€eno na zajiSténi méstské hromadné dopravy ve velkych méstech
Stifedoceského kraje, ale 100 mil. K& je objednavka obci zapojenych do PID (304 obci zhruba se
410 tis. obyvateli) a 40 mil. K¢ jsou ostatni obce — tj. obce v SID a PAD, zejména Benebus, obce
svazku Nymburska a Mladoboleslavsko. Kromé toho také méstské dopravy jednotlivych mést pfi
zapojeni do funkéniho integrovaného systému mohou optimalizaci uSetfit prostfedky a podilet se
pfipadné na zajisténi provozu regionalnich linek.

Na Uzemi Prahy je problémem rozdilné financovani linek PID, PAD a SID (€imz v soubé&znych
Usecich autobusové dopravy vznika duplicitni financovani — viz 2.1.), dale pak odliSnosti v tarifech
a s tim spojené komplikace pro cestujiciho. Ze StfedoCeského kraje si cestujici museji zakupovat
pfi pfestupu na prazskou MHD novou jizdenku, obyvatelé Prahy zase nemohou vyuZivat sou¢asné
pfiméstské linky PAD a SID, nebo musi zaplatit znovu Uzemi Prahy, pfestoZe napfiklad jiz pro
tento Usek vlastni pfedplatni jizdenku.
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Tarify vefejné dopravy na uzemi Prahy
pfi cesté ze StfedoCeskeého kraje a okraje Prahy

Autobusy PID Tarif PID Tarif PID

Autobusy SID

Tarif PID Tarif SID

Autobusy PAD Tarif PID Tarify dopraved PAD

Viaky v PID Tarif PID a tarif CD Tarif PID a tarif CD

(pfedevsim centrum Prahy)

f‘Méstska'! dopravg na Uzemi Prahy:
Prahy (pfedevsim okraje Prahy)

"~ PFiméstska doFava na uzemi

Cestujicl ze Stfedoeského kraje ze
SID a PAD si pro cestu MHD v Praze
musi zakoupit novou jizdenku,
pfip. plati Gzemi Prahy dvakrat

Cestujici z okraje Prahy
nemuzZe pouZit
pfiméstské linky SID a PAD,
pfip. plati uzemi Prahy dvakrat

Na uzemi StfedoCeského kraje neni zasadni rozdil mezi systémy PID a SID ve vySi tarifu —
rozdily jsou v cenach minimalni , technicky jsou si velmi podobné. Problémem je znacna
roztFiSténost tarif G na Uzemi kraje, a to jak v okoli Prahy, tak ve vzdalenéjSich oblastech regionu.
Ve druhém pfipadé se navic negativné projevuje Zeleznice bez integrace, ktera tak nemuze plnit
roli patefni dopravy, coz je jeden z hlavnich pfedpokladud pro kvalitni a efektivni fungovani IDS.

Tarify vefejné dopravy na uzemi Stredoceského kraje
pfi cesté z Prahy a v ramci Stfedogeského kraje

Pfiméstské autobusy PID Tarif PID Tarif PID

Piiméstské autobusy SID Tarif SID Tarif SID

Tarify doprave PAD
(kazdy dopravce ma svtij tarif)

Tarify doprave( PAD
(kazdy dopravce ma svdj tarif)

Piiméstské autobusy PAD

Samostatné MHD ; - i ; e
(ani v PID, ani v SID) Tarify MHD (kazdé mésto ma svdj tanf)-Tarlfy MHD (kazdé mésto ma sviij tarif)
MHD ve stfedoceskych Tarif SID Tarif SID

(pfip. mistni tarifni vyjimky)

Tarif PID
(pfip. mistni tarifni vyjimky)

Tarif PID a tarif CD

méstech jako soucast SID (pFip. mistni tarifni vyjimky)

MHD ve stfedoceskych
méstech jako soucast PID

Viaky v PID Tarif CD

:Pﬂméstské doprava v okoli Prahy
ve vzdalenéjSim regionu

Pi‘lméstskf doprava

Cestujici nemohou v oblastech, kde
se rlzné tarify prekryvaiji, vyuzit
vSechny linky a druhy dopravy,
prip. si pii prestupu musi koupit

novou jizdenku
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Cestujici nemohou v oblastech, kde
se rdzné tarify prekryvaji, vyuzit
vSechny linky a druhy dopravy, pfip.
si pii prestupu musi koupit novou
jizdenku, navic Zeleznice bez
integrace neplni roli patefni dopravy




Shrnuti kapitoly 2.6 Doprava a koncepce

StfedoCeska MHD
PID = PAD (mimo PID a SID)
rozvoj paternich
. : linek (napf.
rozvoj Zeleznice, o
IV Pfibram - Praha),
paternich linek, ; .
o a vyznamnych
. tangencialnich a .
Zasady NI regionalnich
X . regionalnich vazeb, .
projektovani . vazeb, zrychleni . . kompetence
q . zrychleni dopravy pro nejsou fesSeny | . o Y
opravni PSS . dopravy pro jednotlivych mést
vzdalengjsi lokality, A
obsluhy S L vzdalengjsi
zvySeni produktivity ) GV
< : lokality, zvySeni
obéhu vozidel a ap .
efektivity provozu proc_zlukt|V|ty obghu
vozidel a efektivity
provozu
kvalitni pfestupni
Z4sad vazby, nové Zel. neexistuje
konce Ze zastavky, spole¢né samostatna
rozvope zastavky autobusu a | koncepce, rozvoj nejsou reSeny nejsou feSeny
infrastrufdur tramvaji, zachytna je realizovan dle
y parkovisté P+R, B+R, | dil€ich projektd
preferenni opatfeni
Zapoieni celkem 222 Zel.
2elgz£1ice zastavek, z toho 111 neni zapojena neni zapojena neni zapojena
pIné integrovanych
Komplexni
optimalizace
Kkomblexni realizovany se
__xomp , zapojenim do SID
optimalizace zpravidla . . < « 2
Y na zakladé plosné ploSné
realizovany ROPIDem - e o
” o : podkladd UDI optimalizace optimalizace
Lo pfi zapojeni oblasti do N N
Optimalizace e 2 . Morava, pak nerealizovany, nerealizovany,
PID, diléi nasledné wr . s
dopravy S P v roce 2011 dilci upravy dil¢i upravy
optimalizace v ramci N DI D
, redukce Casti jizdnich fadu jizdnich fadu
PID, vysledkem o P ) ;
‘ednodussi atraktivni a| SPOIY akfualllne dopravci dopravci
J o pribézna
efektivni sit’ linek S
optimalizace dle
jednotlivych
poZadavk
. .y nejsou
kazdoro¢né se . : o .
e nejsou nejsou pfipravovany
zvySujici pocet o . o . A -
. . pFipravovany pfipravovany Zadné investi¢ni
preferen¢nich prvka, | .. = " A I A 2. :
. N zadné investiéni | zadné investicni kroky ani
. . | nynisoustfedéniina . ) .
Preferencni PR kroky ani kroky ani organizacéni
S okrajova mista Prahy, AR AR "
opatfeni daraz kladen na tzv organizacni organizacni opatreni ke
_ o opatfeni ke opatfeni ke zvyseni
aktivni preferenci s AV AV ,
e : zvyseni zvyseni preference, je
vyuzitim technologie :
GPS preference preference v kor_npetenu
jednotlivych meést
pravidelné komplexni | Pfesna frekvence |nejsou provadény, | nejsou provadény,
Prepravni vozove prizkumy cestujicich je Udaje o poctu Gdaje o poctu
prazkumy oblasti a profilové k dispozici u cestujicich podle | cestujicich podle
prizkumy na dopravcd, jedna prodanych prodanych
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zastavkach, Siroka se o komplexni a jizdenek jizdenek
Skala vystupu pro konkrétni udaje za
vSechny objednavatele | linky a jednotlivé
spoje. DalSim
moznym zdrojem
muze byt
Clearingové
centrum S¢k
trvaly narast poptavky, | stagnace nebo
Pocty cca 263 000 narast poptavky, cca 48 000 cca 26 000
cestujicich | cestujicich za den (bez cca 144 000 cestujicich za den | cestujicich za den
MHD Praha) cestujicich za den
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3

NAVRH DALSIHO POSTUPU INTEGRACE VER EJNE

DOPRAVY V PRAZE A STREDOCESKEM KRAJI

S ohledem na provazanost obou kraju a omezené finanéni prostfedky je tfeba hledat atraktivni
a zaroven efektivni feSeni - vznik spole¢ného integrovaného dopravniho systému. Integrovany
dopravni systém (IDS) je propojeni vSech druhd méstské a pfiméstské dopravy (tj. v€etné
Zeleznice na Uzemi obou kraju), poskytovani sluzeb cestujicimu ,z jednoho odlitku* z hlediska
tarifnich a pfepravnich podminek, koordinace jizdnich fadd a navaznosti, informovani i marketingu
apod. Zakladni zasady IDS jsou:

1 jizdenka
1 tarif

1 jizdni rad
1 sit

3.1 Témata vzajemné spoluprace Prahy a St fedoeského kraje
Témata vzajemné spoluprace, ktera budou dale feSena, pfip. rozpracovana:

strategie do roku 2016 — ROPID i StfedoCesky kraj zpracovali v roce 2012 dopravni plany,
pfi dalSich aktualizacich by tyto dopravni plany mély byt vzajemné konzultovany a
koordinovany — dopravni plany je nutno dopracovat a zpresnit, aby na sebe navzajem
logicky navazovaly (doporucuje se pfima komunikace zpracovatell), potencialy poptavky
dopravni optimalizace — pfizplsobeni dopravni nabidky sou¢asnym potfebam, spole¢né
feSeni dopravni obsluhy by mélo pfinést odstranéni neefektivnich soubéhu, vzniklé Gspory
je mozno vyuzit tam, kde je to vice potfeba; je nutno FeSit efektivitu provozu a nasazovani
kloubovych vozu, rovnéZz nasazovani midibusu, pfipadné minibust ¢&i tzv. radiobust —
dopravni optimalizace by mély prob&hnout postupné pred realizaci vybérovych fizeni
Zeleznice — pétefni doprava, zplsob zapojeni do systému

vybér vhodné oblasti pro pilotni projekt spole¢né optimalizace linek

vybérova Fizeni na autobusy a vlaky (spole¢na vybérova fizeni — HMP, SEK, obce) —
sestavit harmonogram soutézi

tarif - sjednoceni vySe jizdného za projetou zénu resp. pasmo, rozdéleni pasem na Uzemi
kraje na mensi oblasti nebo zény, porovnani raznych variant feSeni tarifniho usporadani,
uplatnéni poZadavku na zvyhodnéné cestovani ve vzdalengjSich oblastech Stfedoceského
kraje

ekonomika a naklady na provoz - pruhlednost mechanismu rozuctovani vybranych trzeb
na jednotlivé linky popf. jejich spoje, systém dotovani spoju a rozuctovani trzeb mezi
jednotlivymi objednateli, otazka prfechodu z procentniho déleni ZDO a ODO na linkach PID
na konkrétni spoje, moznost rozliSovani nakladové polozky na jednotlivé typy autobusu,
néklady spoju ve vazbé s objednavkou spoju

délba trzeb a clearing - zavedeni clearingu jednotlivého jizdného a ¢asovych kupona,
popfipadé vzdjemné uznavani jizdnich dokladd na elektronické bazi pomoci bezkontaktni
Cipové karty, ekonomicky a pravni rozbor (co by stal pfechod na nové technologie, naklady
na clearing, naklady na odbavovaci systém)

odbavovaci systém — definovat poZzadavky, dulezita otazka v ramci vybérovych fizeni
otadzka koordinatora dopravy

dalSi okruhy? — napf. koncepce vystavby zachytnych parkovist P+R v ndvaznosti na
pfiméstskou dopravu (hledani lokalit dle téchto priorit - u prazského metra, Zeleznice
v Praze, Zeleznice ve StfedoCeském regionu) a koncepce terminalll B+R v navaznosti na
cyklostezky v Praze a StfedoCeském kraiji
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3.2 Doporu ¢éeni dalSiho postupu pro Prahu a St fedo €esky kraj

Pro dalSi rozvoj spoluprdce mezi Prahou a StfedoCeskym krajem v oblasti integrace verejné
dopravy je navrZzen nasledujici postup:

» projednani prfedlozeného dokumentu ve vyborech dopravy a radach hl. m. Prahy a kraje -
viz nize navrh divodové zpravy a usneseni

» dopracovani druhé etapy dokumentu s ndvrhem FeSeni integrace vefejné dopravy v Praze
a Stfedoceském kraji

» zahajeni pfipravy postupné integrace a koordinace vefejné dopravy v Praze a
Stifedoceském kraiji

Navrh usneseni Vyboru dopravy hl. m. Prahy a Vyboru dopravy
Stredo€eského kraje:

I. schvaluje pFedloZzeny dokument Integrace vefejné dopravy v Praze a StfedoCeském Kkraji
(Analyza soucasného stavu a navrh dalSiho postupu)

Il. souhlasi se zdmérem sjednotit systémy hromadné dopravy na uUzemi hl. m. Prahy a
StifedoCeského kraje do jednoho IDS za ucCelem zlevnit, zjednoduSit, zefektivnit a zrychlit
hromadnou dopravu na Uzemi hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje.

lll. doporu €uje Radé hl. m. Prahy a Radé StfedoCeského kraje projednat a schvalit dokument
na nejbliz§im jednani Rady nasledujicim po schvaleni dokumentu obéma vybory.

Navrh usneseni Rady hl. m. Prahy a Rady St fedoéeského kraje:
Rada hlavniho mésta Prahy a Rada StfedoCeského kraje

I. schvaluje predloZzeny dokument Integrace vefejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji
(Analyza soucasného stavu a navrh dalSiho postupu)

Il. souhlasi se zdmérem sjednotit systémy hromadné dopravy na uUzemi hl. m. Prahy a
StfedoCeského kraje do jednoho IDS za uc€elem zlevnit, zjednoduSit, zefektivnit a zrychlit
hromadnou dopravu na Uzemi hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje.

[ll. uklada ROPIDu a odboru dopravy Krajského ufadu StfedoCeského kraje predlozit do
prislusné Rady jeden spoleCny dokument obsahujici navrh feSeni integrace vefejné dopravy
v Praze a Stfedoceském kraje s doporucenim nejvhodnéjsiho feSeni (dale jen ,dokument").

Stru éné zd vodn éni:

Pro zjednoduSeni, zefektivn éni a zkvalitn éni hromadné dopravy na Uzemi hl. m. Prahy a
StfedoCeského kraje je tfeba sjednotit systémy integrované dopravy do jednoho celku . Oba
kraje musi totiZ mit rovnocenné postaveni pfi fizeni a kontrole systému integrované dopravy
Dlvody pro zfizeni jednoho spole¢ného integrovaného systému jsou v oblasti dopravni a
finan €ni. Integraci puvodné dvou subjektt organizujici hromadnou dopravu v jeden pfinese
finan €ni Usporu a efektivitu . Z dopravniho hlediska tato integrace odstrani prepravni duplicity,
zlepSi funk&nost vefejné hromadné dopravy pfi zpoZzdénich a mimofadnostech a zavedenim
modernich technickych prostfedkd zlepSi informovanost cestujicich — pfedevSim pfi prestupech.
Jediné sjednoceny IDS bude motivovat co nejvétsi poCet obyvatel k vyuzivani rychlé, pohodiné a
atraktivni vefejné dopravy a bude mit pozitivni vliv na zlep3eni pracovni mobility obyvatel a tim i
zmirnéni nezam éstnanosti . Zlep3eni hromadné dopravy a naplanovani a vybudovani
smysluplnych zachytnych parkovis t u zastavek patefnich linek kromé pozitivniho dopadu na
zdravi obyvatel a Zivotniho prost Fedi pomdze uvolnit silnice tém, ktefi se bez individualni
dopravy neobejdou.
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